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autodusde

De specialist voor de Borgward Groep
Handel in oldtimeronderdelen voor
Borgward, Hansa, Goliath en Lloyd

Sedan, Coupé, Combi, Cabrio,
Vrachtwagens

Wij zijn voortdurend op zoek naar
originele Borgward onderdelen.
Als u in het bezit bent van deze

soude liefhebberstukken™ en u wilt ze

wel kwijt, neem dan contact met ons op.

Wij willen ze graag kopen of ruilen.
Bied ons in elk geval ,alles" aan.

AutoDus GmbH

Oldtimer Ersatzteile und Handel

Duisburger Landstr. 53, 40489 Diisseldorf
Tel: +49-211-69568373

www.AutoDus.de
Email: info@autodus.de

Doadman

Classich
Anjo Bosman

Gildestraat 2a
6883 DB Velp

www.bosmanclassics.nl
Tel: 06-17161302

Het bedrijf voor uw Borgward in
Advies, Begeleiding en Taxaties
Onderhoud, Reparaties
en Restauraties

Altijd onderdelen op voorraad
voor uw Borgward!

BORGWARD

WV

Borgward Onderdelen
Nieuw - Gebruikt Reproductie

R.A.F. Steen

Aalsburg 20-15
6602VK Wijchen

Tel: 024 - 64 17 030
Fax: 024 - 64 56 291
Mob: 06 - 51 60 78 59
robsteen@wanadoo.nl

Reparatie en in- en verkoop van
autoradio’s uit de periode
1950 tot 1975

PHILIPS

Fred Vermeulen
Themislaan 19
1702 AS Heerhugowaard
06-3337014
g.h.vermeulen@hccnet.nl
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De Borgward Club Nederland (BCN) heeft de inhoud van deze nieuwsbrief met de
grootst mogelijke zorg samengesteld, desondanks kunnen er onbedoeld typefouten
voorkomen. Informatie in deze nieuwsbrief is echter ook afkomstig van derden (ad-
verteerders, FEHAC e.a.). Deze derden zijn zelf verantwoordelijk voor de juistheid en
volledigheid van deze informatie. BCN draagt voor de inhoud en voor de geplaatste
advertenties/mededelingen geen enkele verantwoordelijkheid en sluit hierbij iedere
aansprakelijkheid uit.

Doelstelling

In goede staat houden van auto’s van het voormalige Borgward-concern (Borgward,
Lloyd, Hansa en Goliath), het bevorderen van informatie-uitwisseling, waaronder het
regelen van ontmoetingen / evenementen en het behartigen van gemeenschappelijke
belangen van de verenigingsleden.
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Van de Bestuurstafel

Beste BCNers,

Kort voor onze meerdaagse meeting 2012 valt het tweede clubblad van 2012, vergezeld
van de agenda voor de ledenvergadering, het financieel verslag 2011 en de begroting
2012 bij u op de deurmat.

Na het laatste clubblad, welke u begin dit jaar hebt ontvangen, hebben er geen clubacti-
viteiten plaatsgevonden. Het bestuur is intussen wel bijeen geweest om allerlei zaken te
bespreken, Zaken, die 0.a. betrekking hebben op onze a.s. meerdaagse in Driebergen
op 1,2 en 3 juni. Het belooft een bijzonder gezellig weekend met een aantrekkelijk pro-
gramma te worden. In het volgend clubblad een verslag hiervan.

Van clublid dhr. Spoelstra hebben we vernomen, dat de organisatie van de najaarsbij-

eenkomst met rondrit op 16 september vrijwel rond is. Er bestaat de mogelijkheid hier
te overnachten voor degenen voor wie de afstand in €én dag op en neer te groot is. Na-

dere informatie volgt.

Op de genoemde laatst gehouden bestuursvergadering is ook de vulling van ons club-
blad aan de orde geweest. Het zou bijzonder leuk zijn als leden, die iets leuks of interes-
sants ervaren hebben waarbij de Borgward betrokken is, hierover een stuk(je) schrijven
ter publicatie in ons clubblad. We hopen dat hier veel gebruik van wordt gemaakt.

Van bestuurslid Frank Kuster kregen we bericht, dat hun gezin was uitgebreid met de
geboorte van een dochter, genaamd Eveline Dora. Moeder Laurien en de kleine pasgebo-
rene maken het uitstekend. Vanaf deze plaats willen we Laurien en Frank van harte feli-
citeren met dit heuglijke feit.

Aangezien dit het laatste clubblad is véor de zomervakantie wil ik namens het bestuur u

allen een fijne vakantie toewensen en voor degenen, die onze meerdaagse straks be-
zoeken: tot dan!

Bert Haan, voorzitter.

De nienwe Borgward

BORGWARD
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Daaaag, kleine dame.

Wat een hondeleven, na 4 jaar én 47.000
Arabella’s was het afgelopen.

Arabella, zij had het imago van een auto
met rumoerige versnellingsbak en een
lekkende carrosserie. Echter ze was ook
één van de modernste kleine auto’s in
haar tijd - en de laatste Borgward uit
Bremen.

Wie de geschiedenis van de Arabella wil
begrijpen, moet eens goed kijken naar
de staartvinnen. Als je goed kijkt dan is
halverwege de hoogte een knik in het
plaatwerk waar te nemen, die meer ver-
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telt van het einde van Borgward dan alle
wetenschappelijke verhandelingen.

Carl F.W. Borgward had zich de vinnen
van zijn compacte automobiel anders
voorgesteld. Zij zouden veel steiler dan
bij de latere modellen tot in de hemel
boven Bremen reiken. Helaas was er bei
Borgward geen manager, die het lef had
de autoritaire chef tegen te spreken.
Echter, omdat de puntige vinnen er wat
dwaas uitzagen, schuurden de makers
van het ontwerpmodel er steeds een
stukje af zodra de chef weg was. Dit ging
door tot Borgward terug kwam en het
schuren verbood. Eerst de knik in de
staartvin en dan in overeenstemming
met Borgward. Dat kwam goed uit, ook
omdat de Arabella niet de enige oorzaak
van neergang was. Echter zij was- als
Arabella De Luxe in oktober 1960- het
laatste nieuwe model, dat de naam
Borgward droeg. En de laatste die in
Bremen vervaardigd werd. Want tot in de
zomer van 1963, twee jaar na de specta-
culaire sluiting, liet de curator nieuwe

Suikerzoete kleuren passen goed bij het banketbakkerontwerp van deze laat 50er. Hiet het originele
zonnegeel, de nog originele lak uit juli 1961



Arabella’s in elkaar zetten uit de noch
aanwezige onderdelen, die gemakkelijk
aan de man waren te brengen, hetgeen
niet altijd het geval was in de carriere
van de Arabella. Moeilijk te begrijpen wat
daar verkeerd ging. De confrontatie met
een goed onderhouden Arabella maakte
het niet eenvoudiger. Want hier staat
geen auto die de strijd verloren had,
maar een nette compacte auto uit de laat
50er jaren. In vergelijk met de kever had
zij toch meer moderne details en was
modieus genoeg voor het zgn. Adenauer-
tijdperk. De naam al verraadde de trots
van Borgward, want die had hij zelf uit-
gezocht. (Opm. Ara=tijdperk en bella =
mooi)

BORGWARD ARABELLA DE LUXE

De Arabella zou schitteren in de schaduw
van haar succesvolle zuster, de Isabella.
De vorm van de daken, die wel iets van
een coupé hadden, hadden veel gelijke-
nis, echter de lijn van de Arabella ging
ten koste van de beweegruimte van het
hoofd. De namen van potentiéle Arabel-
la-klanten waren door pionierswerk al
lang opgeslagen in de archieven van de
dealers.

Snelheidsmeter tot 160km/h in een kleine au-
to, dat grensde 50 jaar geleden aan anarchie.
De 49.000km op de teller is origineel.

Reeds in 1950 bouwden technici van de
vroegere Auto-Union de eerste Lloyd met
10 PK en een carrosserie van multiplex.
Deze kleine niet solide wagen zag er toch
wel indrukwekkend uit en was voor een
prijs van 3334 mark niet duur. Motorrij-
ders stapten in grote getale over naar de
Lloyd, zeker toen deze noch sterker en
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Alles anders als bij de Kever, dat was voor
vooruitstrevende auto kopers van de laar 50er
Jjaren genoeg stimulans. Arabella’s aluminium
boxermotor - hier de 45 PK versie- is waterge-
koeld, zit voorin en drijft de voorwielen aan, de
theoretisch volgesynchroniseerde vierversnel-
lingsbak wordt bediend door een lange dunne
stuurhendel. Of ook niet, het schakelen met de
Arabelle eist fijngevoeligheid.

comfortabeler werd. Hierdoor vloeiden
miljoenen in de kassa’s van Borgward.
Vanaf herfst 1959 wilde hij dat ze alle-
maal liefhebbers van de Arabella werden.
De waarde van de Arabella, 5250 mark,
was in overeenstemming met de auto,
die er voor werd geboden, ook al was het
dan geen kleine Lloyd meer. De meer-
prijs t.o.v. de kever in die tijd bedroeg
slechts een modaal maandsalaris. Daar-
voor kreeg je dan ook voorwielaandrij-
ving en een watergekoelde boxermotor
met 38 pk en een zeer goede wegligging.
Het verbruik was slechts zeven liter nor-
maal benzine op 100 km. Voorts was de
wagen uitgerust met een neerklapbare
rugleuning van de achterbank en waren
de dakstijlen bekleed. Later, toen de
Arabella de Luxe was uitgerust met een
45 pk motor liet ze de middenklasse au-
to’s uit Keulen en Riisselsheim op de au-
tobaan achter zich.

Eerder had ze talrijke aanbidders al tot
waanzin gebracht. Zelfs de bouwer zelf
behoorde hiertoe: “"Waar hebben jullie
mijn miljoenen gelaten?”, zou Borgward
woedend hebben gezegd toen hij op fou-
ten stootte van zijn managers: Omdat de
chef-techniek en de financiéle chef met
elkaar overhoop lagen, klopten de aan-
tallen niet. De baas, die niet de moed
had ze te waarschuwen, merkte het te
laat. Borgwards klanten hadden intussen
te maken met rumoerige versnellings-
bakken, lekkende carrosserieén, waar-
door de spotnaam Aquabella ontstond.



Verkopers hadden altijd eau de cologne
in het handschoenkastje om de schim-
melreuk te verdrijven. "Gooi dat ding
toch in de Weser”, raadde de ontwerper
van de Isabella Walter Dziggel de grote
baas aan.

Dat alles speelde zich af in de periode
tussen herfst 1959 en kerst 1960. Hier
kwam nog bij dat de export naar Ameri-
ka niet meer zo vlot verliep. Niet alleen
stonden op de ingehuurde terreinen dui-
zenden onverkochte Arabella’s, maar ook
grote aantallen van de succesvolle Isa-
bella. Er ontstond paniek bij de Bremer
senaat, die stopte met het geven van
kredieten die het concern ondersteun-
den. Het gevolg was de teloorgang van
het bedrijf, hetgeen in deze naoorlogse
periode absoluut niet nodig was geweest.

Toen bij Borgward in de zomer 1961 de

zaak op slot ging, was de Arabella einde-

lijk perfect. Heel erg goed werd hij ver-
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kocht in een luxe twee kleuren combina-
tie, kunstleren bekleding, banden met
een wit zijvlak en ook nog met een goe-
de winstmarge voor haar bouwer.

Ook aparte stoelen met 2 kleurig kunstleer
bekleed golden als luxe details, zo bescheiden
waren die tijden.

Misschien was hij er heden ten dage nog
wel geweest - als de kleine knik er niet
was geweest, waardoor de grote crisis
het gevolg was.

Dit is top. Heckflossen en een panoramaruit zorgen voor onbezorgd inparkeren. De achterste dakaan-
sluiting moet de verwantschap met het succesmodel Isabella zichtbaar maken



Evenementen agenda 2012

1-3-Juni

10 Juni
16 Juni
17 Juni

23 Juni

23-24 juni

24 Juni

02 Juli
03 Juli
09 Juli

06 Aug
20 Aug

26-28 Aug

27 Aug
03 Aug
05 Aug
06 Aug
06 Aug
06 Aug
0/ Aug
0/ Aug
0/ Aug
0/ Aug
0/ Aug
09 Aug
13 Aug
13 Aug
14 Aug
14 Aug
14 Aug
Helder
16 Aug

19-20 Aug

20 Aug
21 Aug
21 Aug
21 Aug
25 Aug

26-28 Aug

Utrecht
27 Aug
27 Aug

Borgward Club Nederland
Meerdaags treffen in Drie-
bergen

Leudalrit KelpenOler

25e Oldtimerdag Vianen

28e Nationale Oldtimerdag
Lely-stad

BBQ-rit Tinus Vet

Historisch weekend Den Hel-
der

17e Oldtimer Bromfiets Beurs
Turnhout

Oldtimerdag Noordscheschut
Historisch Vervoer Millingen
a/d Rijn

Oldtimerdag Diever

Oldtimerdag Santpoort
Oldtimerdag Ruinerwold
Vehikel Oldtimerbeurs
Utrecht

Oldtimerdag Hattem
Oldtimershow Ruurlo

2e Nacht van Naaldwijk
Oldtimerdagen Tilligte
Oldtimer Festival Megchelen
Classic Boulevard Antwerpen
Classic Boulevard Antwerpen
Oldtimer Festival Megchelen
17e Oldtimerdag Medemblik
Oldtimerdagen Tilligte

5e H.O.T Randstadrit.
Angersedag Angeren
Oldtimershow Hulshorst
Oldtimer Tractoren Oldebroek
e Oldtimerdag Waalwijk

7e Ot en Sien rit Roden
Classic motor Racing Den

Dutch open Sheeptrail Toldijk
Classic Wheels Gilze-Rijen
19e Oldtimerdag Ruinerwold
Oldtimertoertocht Haler
Zomerrit Maaseik

14e Heinose Pomp Toertocht
8e Oldtimerevent Voorthuizen
Vehikel Oldtimerbeurs

Puzzelrit/toertocht HACC
25e Oldtimerdag Hattem

28 Aug
28 Aug
28 Aug

03 Sept
de

03 Sept
sum

04 Sept
04 Sept
04 Sept
04 Sept
11 Sept
11 Sept
chen
11 Sept

14 Sept
17 Sept
17 Sept
17 Sept
17 Sept
rijn

17 Sept
17 Sept

10e Belfort Oldtimerrit Sluis
Lustrumrit VOV Voorschoten
Historisch weekend Teuge

Oldtimerfestival Twijzelerhei-
Ijsselclassics Toertocht Wel-

13e Oldtimerdag Haarlem

6e H.O.T Randstadrit.
Hoeksche Waard Oldtimerrit
Oosterschelderit B. op Zoom
18e Oldtimerdag Voorschoten

8e Oude Voertuigendag Wij-

Nationaal Oldtimer Festival
Zandvoort

Ronde om Nijkerk AMAC

35 jaar NZH Haarlem
Oldtimerdag Middelburg

2e Oldtimerdag Huizen

29e Oldtimerdag Alphen a/d

Oldtimerdag Appelscha
Oldtimerdag Appelscha

17-18 Sept 18e Oldtimerfestival Meddo

17 Sept
18 Sept
18 Sept
18 Sept
18 Sept

Winterswijk

Glasstad Rally

Blauwbuik Toerrit Eksaarde
35 jaar NZH Haarlem

6e De Elburgsche Poorte
Blauwbuik Toerrit Eksaarde

23-25 Sept Splits at the lake

25 Sept

02 Okt
07 Okt
8-9 Okt
Clas

09 Okt
12 Okt
23 Okt
29 Okt
30 Okt
05 Nov
veld

12 Nov
0/ Dec

Sluitingsrit HACC

7e H.O.T Randstadrit.
Rievierenland Rally 2012
Hoogstraatse Oldtimer en

sic Motor Mania beurs
Najaarsrit Maaseik

Coup d’ Amersfoort AMAC
Snertrit Tielsche Auto Club
Oldtimerbeurs Hoogstraten
Oldtimerbeurs Hoogstraten
Ford Onderdelendag Barne-

Nacht om de Langejan AMAC
wildrit AMAC



Mijn eerste Borgward

Ik herinner het me nog goed: als jonge-
tje van + 11 jaar zag ik bij ons vroeger
in de buurt een creme-kleurige Borgward
Isabella Coupe staan. Prachtig die lijnen
en prachtig het interieur, zoals dat bij
veel wagens uit de jaren '50 het geval
was. Mijn voorliefde voor oldtimers was
geboren.

Toch was een oldtimer niet mijn eerste
wagen. Op 18-jarige leeftijd was je blij
om in het bezit te zijn van een wagen,
ongeacht het merk. Bij mij was het een
goedkoop 2e-handsje, de Mazda 323 die
ik toen van mijn ouders kado kreeg.
Geen top wagen, maar wel een waar ik
ongeveer een jaar of 2/3 met plezier in
gereden heb. En iedereen weet hoe dat
gaat, allerlei toeters en bellen kwamen
erop. Sterker nog, ik heb de rode wagen
later voorzien van een zwarte en witte
kleur, met een roller wel te verstaan!

Een Coupe was de oorzaak van mijn oidfimervirus....

Bij de Olde Beth in Wehl waar we in het
weekend met een stel vrienden uitgin-
gen, zagen ze me al weer aankomen:
"Welke kleur heeft hij dit keer...?" zei de
uitsmijter.

Maar zoals elk goedkoop 2e-handsje gaf
de wagen op een gegeven moment de
geest, dus weg ermee naar de sloop. In
1987 toen ik 23 jaar was, kreeg ik de
(verschrikkelijke) oproep voor militaire
dienst, tijdens de Carnaval nog wel, dus
je begrijpt mijn gemoed op dat moment.
Probleem was dat ik toen geen wagen
had, dus het werd wederom een 2e-
handsje. Ditmaal een VW Golf. Deze
heeft het precies 14 maanden uitgehou-

den en ik kon hem op de laatste dag ver-
kopen aan een sergeant.

Toen kwam het grote moment dat ik
mijn eerste baan in het onderwijs kreeg
als docent Economie. Na jarenlang stu-
deren geslaagd voor mijn le graads akte
via Staatsexamens kreeg ik een baan bij
het Titus College in Velp. Beroerde was
dat ik zonder wagen zat en met het
Openbaar Vervoer moest. Op zich geen
ramp, maar wel als je bijv. op stage be-
zoek moest. Niet erg handig zonder auto.
Bovendien begon het ‘oldtimer gevoel
steeds sterker te worden. Een betrouw-
bare wagen voor dagelijks gebruik moest
het worden. En het toeval wilde dat er bij
ons in Doesburg een garage was dat op
een dag een Karmann Ghia te koop had
staan. "Dat zou hem worden". Het was
weliswaar geen top exemplaar, maar de
'Regatta- blauwe' wagen uit 1968 werd
mijn eerste oldtimer. De wagen was ge-
importeerd uit Amerika, dus het plaat-
werk was op zich vrij goed. Helaas was
dat met het interieur minder het geval.
Maar toch, ik had mijn eerste oldtimer!
De wagen heeft ongeveer 5 jaar keurig
dienst gedaan. Weinig technische pro-
blemen en je viel natuurlijk op. Daar-
naast de garage op loopafstand voor on-
derhoud, dus beter kon het niet. Helaas
begon door het Nederlandse weer (een
garage had ik toen nog niet) toch het
plaatwerk duidelijk bruine sporen te ver-
tonen. Met wat lapwerk heeft de wagen
het toch 5 jaar uitgehouden totdat er
drastisch werk nodig was.

Mijn huidige Karmann ...

Omdat ik geen technische kennis heb,
zou dit uitbesteedt moeten worden. Maar



de prijsopgave van de garage deed me 3
keer 'slikken'.

Met pijn in het hard heb ik de wagen
tenslotte verkocht. Leuke wagen, weinig
problemen, maar het houdt een keer op.
Dus op zoek naar een andere, maar dan
wel een oldtimer. Niets anders kwam
voor mij meer in aanmerking. Het virus
had me volledig in mijn grip. Vraag is
welke ?

De Karmann was mij prima bevallen. Re-
latief goedkoop rijden in een leuk model
met de garage in de buurt. Dus weer een
Karmann? Na wat speurwerk op o.a.
Marktplaats, eBay en andere sites, viel
mijn oog op een Karmann Ghia uit 1966.
Twee jaartjes ouder dan mijn vorige,
maar wel een mooiere. Daarnaast had dit
jaartal een aantal typische kenmerken
wat dit jaartal bijzonder maakte. Met
mijn zwager op pad en 2 weken later
was ik de gelukkige eigenaar van een 2e
Karmann Ghia.

Toch bleef ik gek genoeg zoeken naar
jiets anders... en ja, vooral een Borg-
ward. Op de een of andere manier trok
mij de oldtimers afkomstig van onze
Oosterburen het meest. Wel exemplaren
uit de jaren '50/'60, niet ouder of jon-
ger. Misschien had dat te maken met het
feit dat we vroeger bij ons thuis veel ke-
ken naar Duitse TV-zenders met films uit
het 'Wirtschaftswunder'-tijdperk zoals
films met Heinz Erhardt, Hans Moser,
Heinz Ruhmann, Georg Thomala, enz..
Op de een of andere manier had (en
heb) ik dus iets met Duitse wagens uit
die jaren en zoals gezegd, de Borgward
vond/vind ik toch wel het summum (en
dan met name de Coupe). Maar helaas,
tijdens mijn zoektocht merkte ik dat er
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niet veel werd aangeboden in Nederland,
dus toch maar blijven doorrijden in mijn
Karmann (overigens niet met tegenzin..)
en blijven investeren om deze op de weg
te houden.

20 jaar stilgestaan in een schuur

Totdat ik een blauwe met wit dak zag
staan op Marktplaats. De prijs was rede-
lijk, maar voor mij toch nog iets te duur.
Drie weken nadat ik een bod had ge-
plaatst die toch wel een stuk lager lag
dan de vraagprijs, kreeg ik een mail om
eens langs te komen. Toen begon het te
kriebelen. Zou het echt ...? Probleem
was dat ik alleen de Borgward ken via ar-
tikelen in tijdschriften, DVD's, wat je op
internet leest, maar niet de praktijk. Ge-
lukkig (of is het toeval?) zat er een des-
kundige en liefhebber bij mij vlak in de
buurt, namelijk Anjo Bosman. Ik heb An-
jo gevraagd eens mee te gaan om de
wagen eens te gaan bekijken.

Volgens Anjo kon het niet veel zijn voor
die prijs, maar je weet maar nooit. Daar
aangekomen zagen we hem staan en
eerlijk is eerlijk, ik was verkocht. Je kon



ook duidelijk merken dat ook Anjo ver-
baasd was over de staat van de wagen,
althans voor die prijs.

De wagen was duidelijk goed onderhou-
den en zag er dus nog goed uit. Slechts
een paar kleine dingen waren zichtbaar
als nieuwe bekleding op de voorbank
(overigens wel deskundig gedaan) en
een kleine restauratie aan het rechter-
spatbord, maar voor de rest een nage-
noeg originele wagen uit 1959,

Nadat Anjo de wagen goed had bekeken
en een feit. Ik had mijn eerste Borg-
ward!! Geen Coupe, maar een Limousine
die ik in de loop der jaren steeds meer
ben gaan waarderen. Een week later (1
dag voor Kerst) de wagen met mijn zwa-
ger opgehaald en daar reed ik dan op de
terugweg...in een Borgward Isabella Li-
mousine. De wagen reed heerlijk, zeker
in vergelijking met de Karmann. Meer
ruimte, iets meer power, maar vooral het
gevoel om eindelijk eigenaar te zijn van
een mooie Borgward deed het hem. Wel
waren er wat 'startproblemen’. Volgens
de verkoper lag dat aan het feit dat er
oude benzine in zat. De wagen had im-
mers + 20 jaar stilgestaan! De wagen
startte moeizaam.

De ‘woonkamer'... Het bloemenvaasje mag
natuurlijk niet ontbreken.

Nadat hij de bougies wat schoon had
gemaakt, sprong de motor direct aan.
Met een touw als sleepkabel die de ver-
koper ons mee had gegeven gingen we
op weqg richting Doesburg. Eenmaal op
toeren waren er geen problemen dus de
sleepkabel hadden we godzijdank niet
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nodig. De stuur schakeling was wel even
wennen. Soms zat ik in de 4 in plaats
van in de 2e versnelling, maar het ging
toch prima. Op de terugweg toch even
langs Anjo gereden zodat hij de wagen
ook nog even vluchtig kon testen.

"Prima wagen voor dat geld. Met wat
schoonmaakwerk aan de carburateur,
wat goede bougies, zou de wagen weer
prima moeten lopen" was zijh opmer-
king. Ik heb dus op dat moment toch
maar besloten de wagen bij Anjo achter
te laten voor een degelijke technische
check.

Gevonden op Flickr... Een voorbijganger heeft beide wagens
op de folo gezel. Plaatje toch ..7

Na een week of 2 een berichtje van Anjo
dat de wagen weer rijdt als een zonnetje,

dus ophalen die handel.... En eindelijk
kon ik dan genieten van de wagen. Tot
op heden nog steeds geen spijt van de
aankoop, in tegendeel.

En de Karmann?? Gek genoeg heb ik
hem nog steeds. Je raakt gewend aan
een wagen die je jaren hebt gehad en al-
tijd trouwe dienst heeft gedaan. Daar-
naast is ook de Karmann nog steeds een
leuke metgezel, maar dan meer een voor
dagelijks gebruik. Op dit moment vind ik
het nog even zonde om de Borgward te
gebruiken voor alledag, maar 2 wagens
IS misschien toch een te grote luxe en ik
heb maar 1 garage, dus 1 wagen zal
(misschien!) de deur uit moeten. Zodra
dat moment zich voordoet, mag je drie
keer raden welke....

Marcel Hendriks



Bitterer Abgang

VVelen binnen onze club hebben in de loop
van de tijd wel gehoord hoe het in het
begin van de zestiger jaren gegaan is
met het Borgward-concern. Vaak wordt
het afgedaan als een faillissement, maar
dat blijkt eigenlijk wel wat anders te lig-
gen, want in 1969 werd dit faillissement
opgeheven toen alle schulden waren af-
betaald.

In het laatste nummer van Oldtimer-
Markt in 2011 stond een artikel over dit
onderwerp dat de moeite waard is in ons
blad te belichten. Daarnaast is het een
verhaal over iemand die in 1961 een
nieuwe Borgward kocht en hem nooit
wegdeed.

We splitsen het geheel in twee delen; nu
dus deel 1 van het verhaal over. . .

...Een bittere afgang

Vijftig jaar geleden ging het Borgward-
concern failliet. Het einde behoort tot de
roemloze hoofdstukken van het Duitse
‘Wirtschaftswunder’. Achter dit hoofdstuk
zit het verhaal van een ramp die eigenlijk
nog wel te overzien was en over een au-
to die legendarisch was.

De schrijver van dit artikel (Daniel Bar-
tetzko) kwam Borgward voor het eerst
tegen in de zeventiger jaren. Toen hij
amper 5 jaar was kende hij bijna alle au-
tomerken uit zijn hoofd. Hoe dat kwam
snapte niemand, want zijn ouders waren
totaal niet geinteresseerd in auto’s, dat
waren toch maar gebruiksvoorwerpen.
Maar toen reed zomaar deze duidelijk
oudere auto met zijn ronde vormen door

zijn stadje in Hessen. Zo'n wagen had hij
nog nooit gezien. "Dat is een Borgward
Isabella, dat is iets heel bijzonders”, leg-
de zijn moeder uit. Zoals al gezegd, au-
to's waren voor haar eigenlijk allemaal
hetzelfde. Kinderen vragen meestal ver-
der, maar nu was een kort antwoord ge-
noeg: een heel zeldzame auto moest dus
wel bijzonder zijn Het handjevol Borg-
wards dat hij later nog in zijn vizier
kreeg, bekeek hij met veel ontzag.

Het is goed mogelijk dat hij indertijd de
auto van Thomas Knoélker is tegengeko-
men. Die heeft nog steeds de blauwe
Isabella die hij op 14 november 1961
nieuw heeft gekocht. "Ik was toen net
begonnen op de juridische afdeling van
een chemieconcern en was het er met
mijn vrouw Dietlinde over eens dat er
maar eens een auto moest komen”, her-
innert zich de nu 86-jarige Thomas. "Ik
liet haar de keus, ze vond de Isabella er
eleganter uitzien dan de auto’s van de
concurrentie en dat het concern net over
de kop ging schrikte ons niet af, Volgens
de kranten bleef de onderdelenverzor-
ging verzekerd. Zo hebben we een auto
met model en kleur naar onze keuze ge-
kocht. Ik heb er nooit spijt van gehad”.
Hij ging altijd lopend naar zijn werk Hij is
geen autogek, maar de Isabella was ook
voor hem iets bijzonders.

De man wiens hartstocht deze auto’s wa-
ren had in die tijd in nhovember 1961 zijn

Medelijden: het geschokte personeel gaf de

varkonnnfnnnar aind 1961 een laatste arnaf

levenswerk al uit handen moeten geven.
Carl Friedrich Wilhelm Borgward, de baas
van het Bremer concern, moest al op 4
februari na een 13 uur durend crisisover-
leg zijn firma’'s Borgward, Goliath en
Lloyd overdragen aan het Land Bremen.



Twee voorschotten van een totaal krediet
van 30 miljoen Mark hielden hem in het
voorjaar nog boven water, voor de derde
betaling trok de Bremer senaat de borg
terug na openlijke kritiek in de pers be-
gin 1961, Dat luidde het einde voor hem
in.

De gouden jaren vijftig waren voorbij: in
de steeds sterker concurrerende markt

raakte de laatste onafhankelijke auto-
bouwer van Duitsland achterop. De klei-
ne Lloyd was op een uitzondering na
verouderd. De Goliath leed als concur-
rent van de VW-kever onder het driewie-
ler-imago van het bestelautootje van dat
merk en de grote luxe Borgward P100
kon niet opboksen tegen de S-klasse van
Mercedes. Ook de vrachtwagens van het
concern verkochten niet geweldig. Alleen
de al zes jaar oude Isabella lag nog
steeds goed. Het grootste probleem
vormde echter de Arabella, in feite een
goed doordachte kleine middenklasse au-
to die eind 1959 op de markt kwam. Zij
leed aan diverse kinderziekten als scha-
kelproblemen en lekkages die haar repu-
tatie ruineerden ("Aquabella”). En iets
dat halverwege de vijftiger jaren nog wel
werd geslikt, vormde nu een imagobe-
schadiging. Daarenboven was de Arabella
een misrekening: bij iedere verkochte
Arabella schoot Borgward er 587 Mark bij
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in. Binnen een jaar werd de economisch
relatief gezonde automobielproducent
een saneringsgeval.

Kommunistitche Storversuche erfolglon

bei Borgward
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laatste loon in Sebaldsbriick en moeten direct
gereedschap en werkkleding inleveren

Thomas Knolker gaat niet meer zelf ach-
ter het stuur van zijn Isabella. Begin
tachtiger jaren kocht hij een Mercedes
W123 automaat. Daar rijdt hij nog steeds
zelf mee. Tot 1991 bleef de Borgward in
de stalling, toen werd de bodem gelast
en de verbleekte lak overgespoten. Hij
kon daarna zo weer de weg op. Zijn zoon
Christian reed er langere tijd mee, maar
die is vorig jaar overleden. Nu rijdt een
kennis van de schrijver van dit artikel
samen met de eerste eigenaar af en toe
mooie ritjes. Er is afgesproken nu een
flinke rondrit te maken in deze auto, 50
jaar na de ondergang van het merk en
40 jaar na de eerste ontmoeting van de
schrijver met een Isabella.

De voorlaatste rit is al een paar maanden
geleden en hij start niet echt vlot, de 6-
volt accu krijgt de motor wel rond, maar
er is startpilot nodig; hij loopt dan nog



niet mooi rond, eerst maar eens verse
benzine erin en door de wasstraat.

Een beetje stoffig en verkouden; de 50-jarige
Bremense maakt zich op om haar garage te ver-
laten

Z0 gezegd zo gedaan, het stotteren en
de rookpluim nemen al af, zoals de eige-
naar gewend is: "ik kan mij niet herinne-
ren dat ik flink pech heb gehad met de
wagen, een keer de dynamo kapot on-
derweg, dat was het wel.”. Inderdaad
slaan de rekeningen die in de Borgward-
ordners in zijn werkkamer staan, op re-
paraties bij een grote beurt, als remmen
en nieuwe koplampreflectoren. Een van
de grote uitgaven in het begin was de
Blaupunkt-buizenradio die in 1962 als
ontspanning voor langer ritten werd ge-
installeerd. "De meeste kilometers zijn
besteed aan vakantieritten, in het dage-
lijkse leven was een auto niet zo belang-
rijk”, vertelt hij verder; hij heeft zelfs in
de auto zijn rijexamen gedaan. "In 1942
moest ik afrijden en toen ik voor het
examen kwam, keek de examinator naar
de volle jerrycan die ik van mijn chef had
meegekregen. In tienminuten had hij de
jerrycan en ik mijn rijbewijs, alleen wat

Klassieker vademecum 2012-2013:
Een oldtimer dient gekoesterd te wor-
den; goed onderhoud is daar een be-
langrijk onderdeel van.

De 2012/2013-editie van het Klassieker
vademecum behandelt daarom dit the-
ma in al zijn facetten. Net als de voor-
gaande editie is deze gids voor leden
gratis te bestellen. Niet leden betalen €
2,75

Blinkend chroom, glanzende lak en nergens
een smetje te zien; zo hoort een oldtimer te
zijn. Dit Klassieker vademecum biedt dan
ook veel tips en wetenswaardigheden om de
auto goed te onderhouden. Ook staat er nut-
tige informatie in over het schorsen van de
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theorievragen, ik heb geen meter gere-
den. Ik had al een A-rijbewijs en de man
vond dat dat als voorkennis al genoeg
was. Later heb ik van mijn zwager echt
rijden geleerd, dus twintig jaar na het
krijgen van mijn rijbewijs. Een maand la-
ter zette ik de Isabella op mijn naam. In
de reclamefolder stond: De wagen voor
mensen van deze tijd! Hoeveel levens-
wijsheid daarin school, had de opsteller
van de tekst misschien niet zo in de ga-
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ten ...

Wassen en fohnen, een scheut verse benzine
en de wereld ziet er heel anders uit; het hu-
meur van Isabella verbetert op slag; ze loopt
weer tiptop.

Dit was deel 1 van het artikel; in de vol-
gende aflevering het vervolg, deel 2

auto in de winter
en over de APK.
Wilt u een schil-
derij of een
mooie foto van
uw pareltje op
wielen laten ma-
ken? Ook dat
komt aan bod.

De 2012/2013-
editie van het Het
Klassieker vade-
mecum kunt wu
bestellen op:
www.knac.nl
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Garage- en Automobielbedrijf

elden

Gespecialiseerd in Borgward
V.J.M. van der Velden
Peizerweg 154
9727 AR Groningen

Telefoon: 050-5257329 mobiel: 06-54321584
Telefax: 050-5281157 info@garagevandervelden.nl

Vraag en Aanbod
Aangeboden:

Borgward Hansa 1800 4 deurs wit,
Borgward Isabella Combi (met rechts stuur),
Te bevragen bij Evert Toxopeus 010-2021244

Gezocht:
Hier had uw advertentie kunnen staan!!!!

Vraag en Aanbod advertentie’s t/m 3 regels zijn gratis mits deze betrekking hebben op
de Club doelstellingen .

Voor alle overige advertentie’s ( %, 'z, 1/1 pagina) gelden zakelijke tarieven, deze
zijn opvraagbaar bij de redactie.

Adverteren ! mail uw advertentie aan redactie@borgwardclub.nl of stuur uw advertentie
naar het secretariaat.
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