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De specialist voor de Borgward Groep
Handel in oldtimeronderdelen voor
Borgward, Hansa, Goliath en Lloyd

Sedan, Coupé, Combi, Cabrio,
Vrachtwagens

Wij zijn voortdurend op zoek naar
originele Borgward onderdelen.
Als u in het bezit bent van deze

,oude liefhebberstukken™ en u wilt ze

wel kwijt, neem dan contact met ons op.

Wij willen ze graag kopen of ruilen.
Bied ons in elk geval ,alles"™ aan.

AutoDus GmbH

Oldtimer Ersatzteile und Handel

Duisburger Landstr. 53, 40489 Dusseldorf
Tel: +49-211-69568373

www.AutoDus.de
Email: info@autodus.de

BORGWARD

Vs

Borgward Onderdelen
Nieuw - Gebruikt Reproductie
R.A.F. Steen
Aalsburg 20-15
6602VK Wijchen

j———

Tel: 024 - 64 17 030
Fax : 024 - 64 56 291
Mob : 06 - 51 60 78 59

robsteen@wanadoo.nl

Foﬂ.n«._an
Claidic?

Anjo Bosman
Gildestraat 2a
6883 DB Velp

www.bosmanclassics.nl
Tel: 06-17161302

Het bedrijf voor uw Borgward in
Advies, Begeleiding en Taxaties
Onderhoud, Reparaties
en Restauraties

Altijd onderdelen op voorraad
voor uw Borgward!

Reparatie en in- en verkoop van
autoradio’s uit de periode
1950 tot 1975

Fred Vermeulen
Themislaan 19
1702 AS Heerhugowaard

06-3337014
g.h.vermeulen@hccnet.nl
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De Borgward Club Nederland (BCN) heeft de inhoud van deze nieuwsbrief met de
grootst mogelijke zorg samengesteld, desondanks kunnen er onbedoeld typefouten
voorkomen. Informatie in deze nieuwsbrief is echter ook afkomstig van derden (ad-
verteerders, FEHAC e.a.). Deze derden zijn zelf verantwoordelijk voor de juistheid en
volledigheid van deze informatie. BCN draagt voor de inhoud en voor de geplaatste
advertenties/mededelingen geen enkele verantwoordelijkheid en sluit hierbij iedere
aansprakelijkheid uit.

Doelstelling

In goede staat houden van auto’s van het voormalige Borgward-concern (Borgward,
Lloyd, Hansa en Goliath), het bevorderen van informatie-uitwisseling, waaronder het
regelen van ontmoetingen / evenementen en het behartigen van gemeenschappelijke
belangen van de verenigingsieden.
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Van de Bestuurstafel
Beste BCNers,

Het nieuwe jaar is nog maar net begonnen en toch hebben we onze eerste clubactiviteit
al weer gehad. Hiermee doel ik op onze traditionele nieuwjaarsbijeenkomst welke
plaatsvond op 22 januari. We waren in een andere locatie dan de afgelopen jaren en wel
in "Gasterij Zondag” in het Gelderse Garderen.

Door de grote opkomst konden vele leden en hun partners elkaar de hand schudden
vergezeld met het uitspreken van de beste wensen voor het nieuwe jaar. Het was een
bijzonder gezellig samenzijn in een buitengewoon mooie locatie. Voor die leden, die niet
aanwezig waren, vanaf deze plaats alsnog het allerbeste toegewenst voor 2012 en we
hopen dat we een jaar krijgen met heel veel Borgwardplezier.

Zoals in een eerder clubblad reeds is vermeld hebben we onze meerdaagse op 1,2 en 3
juni. De locatie is hotel "Bergse Bossen” in Driebergen. Tijdens de bestuursvergadering,
welke vooraf ging aan de nieuwjaarsbijeenkomst, hebben Joke en Bert Ipenburg ons ge-
informeerd over de inhoud van deze meeting. Het belooft iets geweldigs te worden. Ei-
genlijk mag u dit niet missen. Dus meld u aan zodra de uitnodiging hiervoor bij u op de
deurmat valt.

Voorts zijn de clubleden Talsma en Spoelstra al druk bezig met het organiseren van on-
ze najaarsrit. Deze zal worden gehouden in het zuidelijk deel van Friesland op 16 sep-
tember. De organisatoren zijn ook druk bezig met het creéren van overnachtingsmoge-
lijkheden voor die leden, die er een weekend van willen maken. Meerdere informatie
volgt zodra alles rond is.

Verder is er op dit moment weinig meer te melden op Borgwardgebied. Door de winter
zal er weinig met de Borgwards worden gereden, ofschoon er toch twee leden met een
Borgward aanwezig waren op de nieuwjaarsbijeenkomst, ondanks het slechte weer.
Echter zoals u bovenstaand hebt kunnen lezen is men al weer druk bezig van 2012 een
gezellig en goed Borgwardjaar te maken.

Tot slot, het volgende:

Hebt u een leuk idee......... ? Kom ermeel!!!!!

Waarom deze oproep? Het bestuur kan zich voorstellen dat er onder de leden wel eens
leuke ideeén zijn om in clubverband te doen. Wat het ook moge zijn, kom er mee. Alle
leuke voorstellen zullen we in het bestuur bespreken en zo mogelijk uitvoeren.

Bert Haan, voorzitter



Evenementen agenda 2012

1-5 Feb
3-5 Feb

4-5 Feb

12 Feb

2-4 Mrt

09 Mrt
11 Mrt

17-18 Mrt

21-25 Mrt
23-25 Mrt

24 Mrt
25 Mrt
25 Mrt
30 Mrt
31 Mrt

01 Apr
09 Apr
14 Apr
14 Apr

14-15 Apr

14-15

15 Apr
15 Apr
15 Apr
22 Apr
22 Apr
22 Apr
28 Apr
30 Apr
30 Apr

01 Mei
06 Mei
06 Mei
12-13

13 Mei
17 Mei

17 Mel
19 Mei

RetroMobile Paris

Bremen Classic Motorshow
Oldtimerbeurs Automob. Autotron
Midwinter Classic Monnickendam

Antwerpse Int. Oldtimerbeurs.
Horneland rally Limburg.

Daf verzamelbeurs in Asten.
Britisch Cars and Lifestyle Ros-
malen

Techno Classica Essen (D)
Retro Classics Stuttgart(D)

32e Gelderse Vallei Rit

Oost Europa dag Dalfsen
Lentekriebelrit Angeren

Sport Car Spring Rally Maastricht
10e Kom in de Ka(r)s Rijnsburg

7e De Elburgsche Poorte
Historisch Festival Raalte

15e Ford Hyacintenrit Hillegom.
Oldtimerbeurs Genk

2e Int. Oldt.beurs Expo Haarlem-
mermeer

Apr Veterama Ludwigshafen
Oldtimerbeurs

Oldtimershow De Zilk
Oldtimerbeurs Genk

21e Nationale 2-takt dag

6e Orientatierit Het Barrel Maasdijk
Voorjaarsrit in Blokker.

5e Bollenrit Rotary Rijnswoude
Dijken en Kreken Rally
Koninginnedag Toertocht Beilen
9e Oranjerit Gramsbergen

8e Kevertreffen Hoeilaart
Bloesemtocht Angeren

8e PeelRand Classic

Mei 27e Hoogstraatse Oldti-
mer.beurs (B)

Rock Around the Jukebox Ros-
malen

Oldtimer Festival Hoornsterzwaag
24e Hemelvaartsrit Heel

Speciaal Auto Evenement Nijkerk

1-3-Juni

10 Juni
16 Juni
17 Juni

23 Juni
24 Juni

01 Juli

07 Juli
07 Juli
08 Juli
14-31

1-19 Aug
05 Aug
07 Aug
10 Aug
17 Aug
18 Aug

09 Sept
15 Sept
15 Sept
16 Sept
16 Sept

22-23

06 Okt

06 Okt
13-14 Okt

13-14 Okt
14 14 Okt
27 Okt

Borgward Club Nederland Meer-
daags treffen in Driebergen
Leudalrit KelpenOler

25e Oldtimerdag Vianen

28e Nationale Oldtimerdag Lely-
stad

BBQ-rit Tinus Vet

17e Oldtimer Bromfiets Beurs
Turnhout

Geen heden zonder verleden Hens-
broek

Oldtimerdag Noordscheschut

13e Oldtimerdag st. Nicolaasga
Midzomertocht Angeren

Juli ClassicTraffic Rosmalen

ClassicTraffic Rosmalen
Geleense Oldtimer Parade
Angersedag Angeren

3e Nacht van Naaldwijk

17e Zomerrit Heel

20e Oldtimerdag Ruinerwold

9e Oude Voertuigendag Wijchen
Huizer oldtimerdag

Oldtimerdag Appelscha

Blauwbuik Toerrit Eksaarde
Borgward Club Nederland Najaars-
rit in Friesland

Sept Expo Oldtimerbeurs Haar-
lemmermeer

Breeje Durp Oldtimerfestival "s
Gravenzande

15e Herfstrit Heel

Rock Around the Jukebox Ros-
malen

Veterama Mannheim

Snertrit Angeren

25e Motor oldtimerbeurs Merksplas

17-18 Nov Oldtimerbeurs Autotron Rosmalen

1-2 Dec

Auto/Motor Oldtimerbeurs Flower-
dome Eelde



Nieuwjaarsreceptie 2012

Enige tijd geleden werden wij gebeld
door Antoon Vervoort of wij een verslag
wilden maken van de Nieuwjaars recep-
tie 2012.

Op zondag 22 januari,na een uurtje rij-
den kwamen we om 12.30 aan bij Gaste-
rie Zondag in Garderen.

Een mooie locatie op de Veluwe.

Er waren al vele Borgward leden aanwe-
zig,enkele leden waren er met een Borg-
ward gekomen

En er werden de beste wensen vuur2012
uitgewisseld.

We kregen een heerlijk kopje koffie met
gebak en een borrel.[van de club kas]

Dat ging er best in op deze koude zon-
dag middag.
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Na een welknm van de vuumtter Bert
Haan en een mededeling van Tinus Vet
over een oldtimer rit,hebben we nog en-
kele uurtjes gezellig bij kunnen praten.
Fred Vermeulen had het smoelen boekje
bij gewerkt tot 16-01-2012 en had voor
ledereen een boekje beschikbaar.
Tevens nam Fred de gelegenheid waar
om nog enkele smoeltjes vast te leggen.
Het was een gezellige en geslaagde zon-
dagmiddag.

Bij deze wensen wij u allen een goed en
gezond en een veilig Borgwardjaar 2012.

Toon en Fien van Eijk




Borgward Isabella 1956
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Ten einde zo objectief mogelijk de auto te
testen en te kunnen beoordelen, hebben wij
op willekeurige ogenblikken een wagen ter
beschikking gevraagd, hetgeen viot werd
toegestaan. Van enige speciale afstelling
was dan ook geen sprake.

De eerste rit geschiedde met twee personen
aan boord en 30 kg bagage in de
kofferruimte, dus tezamen ongeveer 200kg;
bij de tweede proef was schrijver "alleen
achter het stuur en bij de derde rit waren er
vier personen aan boord,
vertegenwoordigende ongeveer 325 kg.

De acceleratie- en snelheidsproeven werden
genomen met twee personen in de wagen.
Er werd gereden op normale benzine.

Waardering:

Motor. De krachtbron van de Borgward
~1sabella” vertoont, uitwendig, het
welbekende aspect van de voormalige
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»~1500"- en ,1800"-typen, waarvan hij

trouwens is afgeleid. We vinden dus
wederom de kopkleppen terug en vooral het
typische inlaat- systeem, waarbij de kanalen
deel uit maken van 'de cilinderkop waarop de
valstroomcarburator direct is bevestigd.
Inwendig heeft de motor, in vergelijking met
de vroegere ,1500", nogal wat veranderingen
ondergaan. In de eerste plaats noteren we
dat de boring thans 75 mm bedraaqt en de
slag 84,5 mm tegen vroeger respectievelijk 72
en 92 mm. Bij een cilinderinhoud van slechts
1.493 «c¢cc en een Dbetrekkelijk lage
volumetrische compressieverhouding van
6,8:1, geeft deze compact gebouwde
viercilinder nochtans 60 pk (tegen vroeger
52), hetgeen hoofdzakelijk toegeschreven
moet worden aan het thans, aanmerkelijk
hogere toerental dat 4.700 omw/min
bedraagt, in de plaats van 4.000. Deze
verhoging van het toerental was mogelijk
doordat de slag werd verkort en de
bewegende delen lichter werden uitgevoerd.
Vergelijken wij de lineaire zuigersnelheden
van de vroegere ,1500" met die van de
moderne ,LIsabella", dan krijgen we bij
maximum  toerental respectievelijk de
waarden van 7,35 en 7,95 m/min, hetgeen
ver beneden de toelaatbare grens ligt. Van-
daar dan ook dat met goed recht beweerd
mag worden dat de levensduur van de motor
niets te wensen over zal Ilaten, op
voorwaarde dat men hem niet forceert door
op de hoogste versnelling te langzaam te



rijden. Vaak schakelen is dus geboden wil
de motor zich behoorlijk gedragen en hij zal
dit dan ook beslist doen. Dit komt o0.a. tot
uiting in de acceleratie die, in het geval van
deze ,1,5 liter", voorzeker voortreffelijk
genoemd kan worden. Het is inderdaad niet
elke wagen van dit middelgrote formaat,
gegeven om van 0 tot 100 km/uur in 29
sec. op te trekken en om in iets meer dan
26 sec. vanaf 70 km/uur de 110 te
bereiken, vooral bij een belasting van
ongeveer 200 kg.

Het relatief hoge vermogen van 40 pk per
liter cilinderinhoud duidt op een hoog
rendement, hetgeen eveneens tot
uitdrukking komt in het lage verbruik van
9,36 liter/100 km, niet tegenstaande dat
snel werd gereden. Om U een gedachte te
geven van de mogelijke prestaties geven
wij hieronder enkele rijtijden, die wij
hebben kunnen vaststellen:

Oostende-Knokke 33 km in 20 minuten
Knokke-Eeklo 30 km in 17 minuten
Eeklo-Gent 20 km in 12 minuten
Gent-Antwerpen 54 km in 37 minuten

Met een bezetting van 4 personen werd de
afstand Antwerpen/Marche, dus om en
nabij 150 km, Iin precies 1 uur 50 min.
afgelegd en dit dan op een zonnige zondag
met zeer druk (en soms hopeloos) verkeer
op het traject Namen/Marche!

Met 5 personen aan boord reden we, bij
avond, de afstand Weépion/Antwerpen, over
Namen, Leuven en Mechelen, in 1 uur 30
min.

Mogelijk lijken deze rijtijden niet
~adembenemend”, en we zijn de eersten
om dit te beamen, doch we reden zonder
enig risico te nemen en volkomen binnen
de mogelijkheids- grenzen van de vinnige
~Isabella”, waarvan o0.a. het koelwater
beslist niet hoger kwam dan 79° C.

Deze enkele regels bewijzen duidelijker dan
woorden dat de jongste telg uit de
Borgward-familie over hoogstaande
kwaliteiten beschikt, die overigens* er niet
wenig toe bijdragen om freule ,Isabella” zo
in trek te doen zijn.

Doch elke medaille heeft haar keerzijde,
met andere woorden het bereiken van de
voortreffelijke prestaties waartoe de wagen
in staat is kost wat, met name de
noodzakelijkheid te schakelen, waarover we
reeds geschreven hebben. Nu is dit in feite
geen inspanning daar deze handelingen
zonder de minste moeite kunnen geschie-
den. Voorts is er nog de kwestie van de

geruisloosheid die, voornamelijk op hoge
snelheid, wel iets te wensen overlaat, doch
overigens geen hinderlijke bezwaren met
zich mede brengt.

Voor wat betreft het onderhoud zijn we de
mening toegedaan dat, in het algemeen, de
toegankelijkheid van de meest vitale organen
behoorlijk is, zodat de eigenaar/bestuurder
niet veel last zal ondervinden bij behandeling
en onderhoud van zijn wagen. Mogelijk zou
de oliepeilstok iets handiger kunnen worden
opgesteld, doch dit is slechts een detail van
ondergeschikt belang.

Gangwissel. In verband met het vaak
moeten schakelen om de motor ,op toeren”
te houden, heeft de constructeur speciale
aandacht besteed aan de gangwissel en
vooral aan de bediening hiervan. Zo zijn alle
versnellingen goed gesynchroniseerd en is de
bediening van onder het stuurwiel opvallend
positief, dank Zij een stevig
telestangenstelsel en een kort hefboompje
dat versteld moet worden om een van de vier
versnellingen in te kunnen schakelen. De
verhoudingen zijn goed gekozen en het is
een waar plezier van de 3e in de 4e en
omgekeerd te schakelen.

Normaliter wordt, bij sportief rijden, de
topversnelling slechts gebruikt bij snel-heden
boven de 80 tot 90 km/uur. Bij langzamer
rijden heeft men voordeel de 3e in te
schakelen. Men beschikt dan over het volle
optrek vermogen van de motor, hetgeen niet
het geval is wanneer onder de 80 km/uur de
4e ingeschakeld blijft.

Eist men geen topprestaties dan kan men
rustig de 4e ingeschakeld houden tot op een
snelheid van 55 tot 60 km/uur.

We zouden dus gevoeglijk de hoogste
versnelling de ,weg"-versnelling en de 3e de
~Stad"-versnelling kunnen noemen.

Dat de 2e en 1l1le versnellingen eveneens
gesynchroniseerd zijn, kan overdreven lijken
doch in bergachtig terrein, en vooral in het
hooggebergte met zijn kronkel-achtige
bergwegen, kan men er veel ple-zier van
hebben.

Het enige nadeel verbonden aan deze
gangwissel is de inschakeling van de
~achteruit”, waarbij soms moeilijkheden
worden ondervonden. Voorts is het
mechanisme, op de tussen- versnellingen,
niet geruisloos en is de omvang van de bak
vrij groot zodat, noodgedwongen, een
omvangrijke tunnel de vioer ontsiert en het
.ten ene male onmogelijk is om met drie



personen op de voorste zitbank plaats te
nemen. Dit is trouwens ook niet de
bedoeling van de constructeur, aangezien
hij deze zit heeft voorzien van twee
gescheiden rugleuningen.

Koppeling. Deze is van het enkelvoudige
droge plaat type en wordt hydraulisch
bediend door een lang hangend pedaal.
Deze omstandigheid maakt dat de
koppeling zeer licht te bedienen s,
alhoewel men in het begin even moet
wennen aan de vrij lange slag. De werking
is echter goed progressief en horten of
stoten werden niet waargenomen.

Vering. In vergelijking met de oude ,,1500"
werd bij de ,Isabella” wel het een en ander
hieraan verbeterd. Zo worden thans, voor
de onafhankelijke voorwiel-vering,
schroefveren toegepast in de plaats van
transversaalveren, hetgeen inderdaad een
verbetering betekent. @ Vanzelfsprekend
worden de veren in hun functie bijgestaan
door telescopische schokdempers en het
geheel vertoont geen onverdienstelijke
eigenschappen. De vering is dus goed.

Ten aanzien van de achtervering menen we
dat deze nog steeds iets te soepel is,
waardoor de achtersteven, en met deze de
passagiers op de achterbank, op en neer
deint. De eerste wagen, die wij ter
beproeving kregen had dit verschijnsel in
ernstige mate; de latere edities hadden het
minder doch nog altijd iets te veel, althans
naar onze smaak. Nu dienen we hierbij op
te merken dat ook de verende kussens
danig soepel zijn, zodat het een en het
ander iets te veel van het goede geven. Dit
betekent echter niet dat men aan de
achterkant, onder bepaalde
omstandigheden, te hoog opspringt en
daardoor de wegligging ongunstig wordt
beinvioed, daar hiertegen flexibele metalen
strippen zijn aangebracht die de uitslag van
de schokbrekers aan de achterkant be-
grenzen.

Wegligging. Wanneer men voor de eerste
mal achter het stuur van een Borgward
.Isabella" plaats neemt, heeft men niet
direct een absoluut veilig gevoel. Men
ontwaart namelijk dat de achterkant van de
wagen kleine dwars- bewegingen presteert,
die minder aangenaam zijn. Deze spruiten
evenwel voort uit het feit dat de achter-
wielen onafhankelijk zijn afgeveerd en om
het midden van het ,chassis” oscilleren
waardoor dwars-krachten ontstaan die het
gevoel| verwekken van onstabiliteit. Niets is
echter minder waar, want de wagen is,

integendeel, uitermate stabiel en dit
onafhankelijk van de weersgesteldheid. Wel
heeft de belasting een zekere invioed en
merkten we op dat bij zwaardere belasting
ook de wegvastheid toenam.

Alleen in de wagen is de wegligging goed, bij
een belasting van 200 kg zeer goed en bij
volledige bezetting uitstekend.

Het nemen van bochten is dan ook een waar
genoegen en is het praktisch onmogelijk de
wagen te laten slippen. Slechts bij
geforceerd rijden op hoge snelheid en dan
nog op een ietwat ronde, slechte, weg krijgt
men de indruk dat de achterkant iets loslaat,
doch de dwars beweging is dan dermate
gering dat men hierdoor geen enkel ogenblik
het vertrouwen in de wegligging verliest.
Stuurinrichting. Ook dit onderdeel van de
wagen verdient niets dan lof daar zowel bij
lage als bij hoge snelheid de besturing niet
de minste krachtinspanning vereist en zeer
positief is. De draaicirkel bedraagt niet meer
dan ten hoogste 10 meter, iets wat te
waarderen is in druk stadsverkeer en
beperkte parkeergele-genheid.

Het enige wat, ons inziens, minder gunstig
is, is de kleine diameter van het stuurwiel,
doch het is vrijwel onmogelijk deze te
vergroten zonder de ruimte tussen de
onderkant van het stuur en de voorzitting
maar al te zeer te beperken., Deze ruimte is
al niet te groot, zelfs bij het kompleet naar
achteren verstellen van de zitting.

Van trillingen in het stuurwiel hebben wij
vrijwel niets gemerkt, niettegenstaande de
wagen toch is uitgerust met 13" wielen.
Remmen, in tegenstelling met wat we bij
andere Duitse wagens ondervonden, is de
remwerking van de ,(Isabella” zeer goed.
Zelfs bij hoge. snelheden en op een nat
wegdek was het mogelijk de wagen zeer snel
tot stilstand te brengen zonder da dit ge-
paard ging met zijdelingse nevenbe-
wegingen. Vanzelfsprekend verhoogt dit in
niet geringe mate de veiligheid en, daarmede
samenhangend, de mogelijkheid om in een
hoog tempo op 's Heren wegen te snorren.
Karosserie. Over smaak valt niet te
redetwisten doch wel kunnen we zeggen dat,
in het algemeen, de lijn in de smaak valt. De
lage bouw van de wagen geeft een sportief
tintje aan het geheel, terwijl de voor een
.1,5 liter" ongewone breedte dit vlotte
aspect nog dubbel onderstreept.

Ook inwendig heeft men volop plaats, zodat
een bezetting van 5 personen tot het
normale gerekend kan worden. Het uitzicht
is goed en het is aan de bestuurder gegund



de beide spatborden in de gaten te houden,
iets wat niet hoog genoeg gewaardeerd kan
worden bij snel rijden op bochtige wegen.

Het enige wat minder plezierig is, is dat de
wagen slechts twee deuren telt en uit dien

hoofde de toegankelijkheid van de
achterzitting minder gemakkelijk is.
Daar staat tegenover dat de twee-

deursuitvoering weer voordelen heeft als
men met kinderen reist.

Aan de insonorisatie van het koetswerk
werd klaarblijkelijk zorg besteed en de
resultaten zijn niet onverdienstelijk, althans
de resonantie bleef te allen tijde binnen de
perken en een rustig gesprek kan gevoerd
worden, ook bij hoge snelheid en
niettegenstaande de motor dan de rust
enigermate verstoort. Typisch is wel dat
men weinig of geen last ondervindt van het
fluiten van die wind langs de flanken van
het koetswerk, hetgeen wijst op een gun-
stige profilering van het geheel en een
geringe luchtweer-stand. Ongetwijfeld komt
dit laatste ten goede aan de prestaties die,
zoals reeds werd gezegd, op een ongewoon
hoog niveau liggen voor een wagen uit de

= padigl o i
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ISABELLA Touring-Sport 75 BHP 100 MPH

»15 liters- klasse.
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Speciale vermelding verdient de koffer-
ruimte, die royaal is bemeten en een
absoluut viakke vloer heeft. De ruimte is
dusdanig dat met gemak de normale bagage
van de passagiers er in geborgen kan
worden. Het is evenwel jammer dat het
reservewiel onder de vloer is gehuis-vest.
Het staat wel mooi, doch men dient bij een
eventuele lekke band, zowat alle bagage uit
de wagen te lichten om zijn vervanger te
kunnen bereiken terwijl, daarnaast, de
regelmatige controle van de bandenspanning
er ook niet door wordt vergemakkelijkt. Het
openen van het kofferdeksel gebeurt vanuit
de karosserie waartoe, opzij van de
achterzitting, een trekhaak is aangebracht.
Een bepaald voordeel kunnen we dit sisteem
niet noemen. Ook de bestuurder heeft een
soortgelijke trekker ter beschikking, doch
deze dient dan om de motorkap te ont-
grendelen, hetgeen wel een enorm voordeel|
is.

Tenslotte nog een woord over de ven-tilatie.
Deze wordt verzekerd door middel van op-
en neerdraaibare ventilatieruitjies aan de
voorkant en door om de midden-stijl
scharnierende achterruiten. Het voor-deel
hiervan is dat de lucht, door de onderdruk
buiten de wagen, meer uit de karosserie
wordt gezogen dan dat ze er in wordt ge-
perst en men dus minder last heeft van de
door het koetswerk gevoerde luchtstroom.

De deuren zijn, behalve van ventilat-
ieruitjes, voorzien van schuiframen, welke
door een krukje worden bediend. De
overbrenging is dusdanig gekozen dat dit op
en neer bewegen zeer snel kan geschieden,
doch het krukje is iets te veel naar achteren
geplaatst zodat de bediening niet bijster
gemakkelijk is.

Uitrusting en instrumenten.

in dit opzicht steekt de ,Isabella” gunstig af
tegenover de meeste concurrerende merken
in zijn prijsklasse. De garnering van het
inwendige, de bekleding en de afwerking
kunnen de toets der vergelijking doorstaan
en, naar onze mening, zijn de jongste
.Isabella-tjes” zelfs kwalitatief er op vooruit
gegaan. Aan de zijwanden vindt men zelfs
haakjes om de klederen aan op te hangen,
terwijl er ruimschoots voldoende bergplaats is
voorzien voor het opbergen van de kleine
spullen, wegenkaarten, autobescheiden enz.
Behalve een handschoenentasje vindt men
namelijk deurtassen met behoorlijke ,laad-
capaciteit”.

De instrumenten, verdeeld over drie
cirkelvormige groepen en aangebracht in het



sierlijk uitgevoerde plastieken dashboard,
bevinden zich in front van de bestuurder,
die dus met één oogopslag de algemene
gang van zaken kan nagaan.

Hij heeft hiertoe de beschikking over een
shelheidsmeter met kilometerteller doch
zonder dagteller, een watertemperatuur-
meter, een benzinemeter en een uurwerk.
Voorts zijn er twee verklikkerlampjes
aangebracht, één voor de oliedruk en één
voor de dynamo. We hadden wel liever een
echte oliedrukmeter en een ampeére-meter
gezien doch wat niet is kan mis-schien nog
komen.

Rechts van de instrumenten, bevinden zich
de verschillende bedieningsknoppen en
schakelaars, zoals in volgorde van links
naar rechts: het contact tevens startslot,
de chokeknop met, erboven, de
lichtschakelaar, de ruitenwisserknop, de
sigarenaansteker tevens looplampsocket en
tenslotte de knoppen voor de bedie-ning
van verwarming en voorruit ont-dooier,
alsmede de knop voor de verlich-ting van
de instrumenten.

Genoemde verwarmingsinrichting wordt
standaard geleverd, in feite blijft er dus
alleen de radio als extra over. Deze kan
boven de knoppen, in het midden van het
dashboard worden aangebracht.

De klaxon wordt in werking gebracht door
een centraal op de stuur- kolom gemon-
teerde knop terwijl, aan de tegenover-
gestelde zijde van de versnellinghefboom,
het hefboompje van de ,blinkers" is aan-
gebracht.

Besluit

Toen ongeveer een jaar geleden de nieuwe
Borgward ,LIsabella” op onze nationale
markt verscheen, betekende dit direct een
enorm succes. De ,lijn" beviel, hetgeen ook
moeilijk anders te verwach-ten was van
een product dat de meisjes-naam ,Isabella"
draagt. Edoch schijn kan soms bedriegen
en vandaar dan ook dat we het aanbod van

B |

de Garage Leman om de wagen te proberen,
gretig aanvaard-den.

We dienen eerlijk te bekennen dat in het
allereerste begin de wagen vreemd aandeed,
doch afgezien van de achter-vering, die iets
te slap was, waren we alras vertrouwd met
de uitzonderlijk goede eigenschappen van
deze wagen en het duurde dan ook niet lang
of de viercilinder moest het kennen. Ook de
tweede maal dat we de wagen in handen
kregen werd hij duchtig aan de tand gevoeld.
Ere wie ere toekomt en in dit geval is de eer
voorzeker aan de constructeur Carl F. W.
Borgward, die het gepresteerd heeft een ,8
pk” te bouwen, welke in zijn Kklasse
esthetisch en technisch een van de
gezondste proposities is.

Een topsnelheid van 130 km/uur, een zeer
goed optrekvermogen in de 3% ver-snelling,
een gemiddeld verbruik van iets meer dan 9
liter/100 km, een accom-modatie voor vijf
volwassen personen en een voorbeeldige
wegligging zijn vijf troeven, die de prijs van
even boven de 100.000 frank volkomen
motiveren en het iets te kleine stuurwiel, het
motor- en versnellingsbakgeruis in de
tussenversnel-lingen alsmede het gemis van

een olie-druk- en ampéremeter, volledig
doen ver-geten. Minder omvangrijke
bestuurders zullen misschien het

eerstgenoemde na-deeltje nog niet eens
opmerken!

De onderlinge strijd tussen de wagens, die in
de categorie van de ,honderd duizend" vallen
is, vooral heden ten dage, niet mis, doch we
twijfelen er niet aan dat de ,Isabella” zeer
vele gegadigden zal weten te lokken en dit
nog in veel grotere mate indien. de over haar
uitgegeven bro-chures, instructieboekjes en
beschrijvin-gen, die toch tot doel hebben de
wagen beter te leren kennen, ook eens in de
Nederlandse taal werden uitgegeven! Tot
heden ontvingen wij slechts Franse en Duitse
uitgaven!

En hiermede zijn we dan aan het einde van
onze beschrijving gekomen van de nieuwe
Borgward "1500", alias ,Isabella", de wagen

die in het brandpunt staat van de
belangstelling voor wie zich een modern,
snel, comfortabel en economisch

vervoermiddel wenst.
Overgenomen uit oud Belgisch blad.



Isabella’s in de Mille Miglia

BORCWARD

|sABELLA’5 Iy hn

MILLE-MIGLIA-'

In de jaren vijftig stortte Borgward zich met
verschillende typen in de autosport. Dus het
lag voor de hand dat Carl Borgward ook naar
de "Mille Miglia van Brescia” wilde met de
Isabella.

In 1955, waarschijnlijk om luister bij de
nieuwe Isabella TS (Touring Sport) te zetten,
liet hij de Italianen Caglia en Banti met een
Isabella TS in de 1.600 cc toer-
wagenklasse starten.

Caglia werd eerste in zijn klasse
en dertiende in de klasse tot
2.000 cc. Een geweldige presta-
tie, in aanmerking genomen dat
hij vlak voor Florence een onge-
val kreeg, waarbij de stuurinrich-
ting en een schokdemper defect
raakten en de reparatie meer dan
een uur duurde.

Een jaar later; in 1956, werd de
Mille Miglia verreden in wolkbreu-
ken, mist en aardver-
schuivingen.

De Borgward-equipe Wolfgang Diemer en
Leopold Zedlitz werd toch nog zesde in de
speciale gecombineerde GT- en Toerwagen-
klasse tot 1.600 cc.

De laatste Mille Miglia in 1957 vond plaats in
droog weer, alleen in de bergen was enige
sneeuw en gladheid. Johan Guenther, Her-
mann Eger en ook Hans Kuhne en Johan
Stepken schreven in met een
Borgward Isabella TS. Alleen de
equipe Guenther/ Eger startte,
maar viel helaas uit. Het ongeluk
van Alfonso de Portega en Ed-
mund Nelson, dat hen en tien
toeschouwers het leven kostte,
had tot gevolg dat de Mille Miglia
acuut verboden werd. De versie
van 1958 was dan ook meer een
rally. Borgward nam deel aan de-
ze "Rit van 1000 bochten" met
maar liefst drie Isabella's TS. En
met succes, want het team van
Hugo Hartmann wist de eerste
plaats en dat van Otto Kalther de
tweede plaats te behalen in de
toerwagenklasse tot 1.600 cc.
Een resultaat dat Borgward in



haar advertenties breed uitmat.

Daarmee kwam een einde aan de deelname
van Borgward aan de Mille Miglia. Pas in de
Mille Miglia Storica's vanaf 1977 verscheen
er zeer sporadisch weer een Isabella TS aan
de start. Het zou een aardig eerbetoon aan
de in 1962 voor het laatst afgeleverde Isa-
bella TS zijn als er in 2012

weer een Isabella TS aan de Mille Miglia Sto-
rica kan deelnemen. =

Overgenomen uit Interclassics & Topmobiel
2012 met dank aan Pim van de Werd
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Die doen we niet weg

Fraulein Wunder: Arabella ziet er van binnen en buiten mooi en netjes uif, maar ze heeft veel aan-
dacht nodig, 3x is de lak, 4x zijn de motor en versnellingsbak vervangen.

460.990 Km Helemaal zeker is Ger-
hard Wachs (74) nog niet; "80.000 stond
er op de teller toen ik de auto in 1966
kocht. Maar de eerste bezitter had een
huis in Frankrijk en is daar steeds mee
naartoe gereden, het kunnen dus ook
100.000 km meer zijn. Rond een half
miljoen kilometer, een pittige opgave
voor een model, dat iedereen op de we-
reld voor onbetrouwbaar hield. De Borg-
ward Arabella de Luxe van de familie
Wachs uit Edenkoben (D) in de Pfalz is
net 50 jaar geworden, een verouderde
dame met een bewogen verleden:
460.000 kilometer was het op zijn minst,
ondanks alle praatjes om slechte afwer-
king en onbetrouwbare techniek.

"Eerst wat het onze enige auto, dan de
tweede en stadsauto, daarna hebben on-
ze zonen er mee gereden. Tot midden
80-tigerjaren was hij steeds in dienst".
De lekkage problemen van de “"Aquabel-
la” had de vorige eigenaar, een carrosse-

riebouwer, al verholpen. Maar als de ra-
dio- en TV-techniker Gerhard Wachs de
wagen voor 1000 Mark kocht, had hij
ook reeds een koprol en de eerste mo-
torschade achter de rug. Sindsdien klemt
het bestuurdersportier, op dit moment
zit de vierde motor en versnellingsbak
erin en is de lak voor de derde opnieuw
aangebracht. Geven en nemen is het re-
cept voor een eeuwig autoleven volgens
Gerhard Wachs.

"Vroeger heb ik nergens naar gekeken
en gewoon gereden. Ik heb gerepareerd
wat kapot ging, klaar”.

De Arabelle werd gebruikt, maar bleef de
droomauto. Met instemming van de fa-
milie: “"Er hangen zoveel mooie herinne-
ringen aan, de doen we niet weg”, zegt
echtgenote Wiltraud. "Wat maken die
100.000 kilometer meer of minder uit”?

Overgenomen en vertaald uit Klassik Autobild nr.
2-2012

Echtverbinding: in 1966 kocht de

familie Wachs deze Arabella, hij
was 20 jaar lang hun dagelijkse
auto
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Garage- en Automobielbedrijf

Gespecialiseerd in Borgward
V.J.M. van der Velden
Peizerweg 154
9727 AR Groningen

Telefoon: 050-5257329 mobiel: 06-54321584
Telefax: 050-5281157 iInfo@garagevandervelden.nl|

Vraag en Aanbod

Aangeboden:

Borgward Hansa 1800 4 deurs wit,
Borgward Isabella Combi (met rechts stuur),
Borgward Isabella TS zonder spatschermen
Borgward Isabella rollend casco

Te bevragen bij Evert Toxopeus 010-2021244

Isabella Combi 1959, Elfenbein met rood interieur. Rijklaar mooi en goed.
Geert Vossebeld, Hingenderstraat 26 6111 AC St. Joost 0475-487448

Vraag en Aanbod advertentie's t/m 3 regels zijn gratis mits deze betrekking hebben op de Club doelstel-
lingen .

Voor alle overige advertentie’'s ( %, %2, 1/1 pagina) gelden zakelijke tarieven, deze zijn opvraagbaar
bij de redactie.

Adverteren | mail uw advertentie aan redactie@borgwardclub.nl of stuur uw advertentie naar het secreta-
riaat
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