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Wij ziin voortdurendsop zoek naar originele
Borgward onderdelen.

Als u in het bezit bent van deze ,oude liefheb-
berstukken™ en u wilt ze wel kwijt, neem dan
contact met ons op.

Wij willen ze graag kopen of ruilen.

Bied ons in elk geval ,alles" aan.
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Colofon

Borgwaardigheden is het officiéle clubblad van de Borgward Club Nederland.

De doelstelling van de Borgward Club Nederland is het in goede staat houden van auto’s van het voormalige
Borgwardconcern (Borgward, Lloyd, Hansa en Goliath), het bevorderen van informatie uitwisseling, het regelen van
ontmoetingen en evenementen en het behartigen van de gemeenschappelijke belangen van de verenigingsleden.

De redactie van de Borgward Club Nederland (BCN) heeft de inhoud van het clubblad Borgwaardigheden met grote
zorg samengesteld. Desondanks kunnen er onbedoeld fouten voorkomen. De informatie is ook van derden afkomstig
die zelf verantwoordelijk zijn voor de juistheid en de volledigheid van deze informatie. De BCN draagt voor de inhoud
van ingezonden artikelen en advertenties geen verantwoordelijkheid en sluit hierbij iedere aansprakelijkheid uit.

Contactgegevens MRl SR En o

Correspondentie adres: Graaf Willemlaan 58, 2114 DD Vogelenzang Fib thcanspaiui i, - e
Email: info@borgwardclub.nl

Website: www.borgwardclub.nl

IBAN bankrekening:

NL27 RABO 0393 1913 97 (BIC: RABONL.2U)
KvK nummer: 02086449
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Bestuur e e e
Voorzitter/redactie: Pim van de Werd 06 53417502 wtjvdwerd@planet.nl

Penningmeester: Erik Born 06 43263586 info@ferrodesign.nl

Secretaris/redactie: Frans Smelt 0612080104 fsmelt@quicknet.nl

Website /redactie: Paul ter Steege 0646071082 te40395@concepts.nl

Bestuurslid: Frank Kuster 06 15074497 femkuster@gmail.com

Bestuurslid: Marius Varekamp 06 51282525 vaercamp@caiway.net

Ere voorzitter Bert Haan 06 40306972 bertenriahaan@gmail.com
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Agenda evenementen 2024:

Historic Zandvoort circuit Trophy zo 12 mei Meerdaagse Borgwardclub Verenigd Koninkrijk 27-28 april
Oldtimers Balkbrug 18 en 19 mei 2024 Meerdaagse Borgwardclub Belgié 17-19 mei

Hilversum on wheels zo 2 juni Meerdaagse Borgwardclub Italié 24-26 mei
Oldtimerfestival Lelystad zo 16 juni Meerdaagse Borgwardclub Nederland 25-26 mei
Oldtimerfestival Huizen (NH) zo 6 juli Meerdaagse Borgwardclub Oostenrijk 28-30 juni
Oldtimerfestival Sassenheim zo 18 augustus Meerdaagse Borgwardclub Frankfurt/Wiirzburg 12-14 juli
Concours Mariénwaerdt 1-3 september Meerdaagse Borgward IG 23-25 augustus

Oldtimerfestival Purmerend 14 september Borgwardclub NL Najaarsrit zo 29 september

Leek Oldtimer beurs 11-13 oktober Eelde Classics 23-24 november



Voorwoord van de voorzitter

Beste Borgward Clubgenoten,

Dit is de tijd dat menig klassiek liefhebber zijn automobiel weer van stal gehaald
heeft en de eerste soms wat onwennige kilometers rijdt. Misschien naar de garage
voor een servicebeurt of gewoon een lekker ritje. Zoals Frans en ik met de Isabella
aan de aloude Kraantje Lek-rit meededen. Bij een fijn ritje was wel veel geluk met
het weer nodig. Het hondeweer was niet voor de poes. Maar het zal vast wel
meezitten bij het komende Borgward Club Meerdaagse Evenement 25-26 mei
vanuit Bad Boekelo in Enschede. - .

We gaan in ieder geval zaterdags ook even bij het Brandweer Museum in Borculo en op zondag bij het Museum
Buurt Spoor Boekelo- Haaksbergen langs. Al lopen onze Borgwards als een trein, ook wel leuk om in een ouderwetse
trein stukje mee te rijden.. Maar u komt natuurlijk ook voor de gezelligheid en uiteraard voor de Algemene
Ledenvergadering. Daar zullen we het ook hebben over de enquéte en de toekomst van de Borgward Club
Nederland. In Duitsland maakt men zich daar wat minder zorgen over. Op de jaarlijkse "World Collector Automobile
Show" Techno Classica stond zowel de Duitse Borgwardclub als ook de Lloyd club met mooie stands en prima
koffie! Met de groeten van Ulrich, die helaas op de meerdaagse verhinderd is. Dat krijgen wij vooralsnog niet voor
elkaar op Maastricht of het Concours het Loo of nu Mariénwaerd, of toch? Maar dan met wat meer plaatselijke en
goedkopere evenementen als Purmerend, Huizen en Hilversum om maar wat te noemen. Maar daar kunnen we het
op de vergadering en bij de borrel ook nog wel over hebben.

Ik hoop in ieder geval dat we, ondanks het prijzige hotel, meer leden op de Meerdaagse mogen begroeten dan de
rond 15 die zich tot nu toe aangemeld hebben.

Om met wat positiefs af te sluiten: In Zwitserland is besloten synthetische brandstof aandrijving, die benzine
aandrijving kan vervangen, ook in de regelgeving gelijk te stellen aan elektrische aandrijving. Nu nog wat
goedkoper, en hier ook, dan kunnen we met onze Borgwards gewoon door blijven rijden. En dat verdient ons
Mobiel Erfgoed toch wel !!!

Techno Classica
Essen 2024

Geen Isabella’s dit keer, maar wel Lloyds, ‘n Borgward vrachtauto en Hansa’s




Onderhoud van de Borgward Door Frans Smelt

De vraag wordt nogal eens gesteld: “Kan er op de website en in Borgwaardigheden niet eens wat meer aandacht
gegeven worden aan onderhoud en restauratie van de Borgwards?” Natuurlijk kan dat, maar dan zal het initiatief
daartoe toch moeten komen van leden van onze club die de technische know how en vaardigheid hebben om input
voor artikelen daarover aan te leveren. We zijn als clubleden zeker geinteresseerd. Wie een restauratieproject of een
specifiek reparatieproject wil delen met de leden, kan een tekst en foto’s mailen naar de redactie van
Borgwaardigheden via info@borgwardclub.nl en dan zorgen wij voor plaatsing in het kwartaalblad en desgewenst
ook op de website. Wij zijn benieuwd naar de ervaringen en adviezen.

Intussen heb ik alle nummers van Borgwaardigheden (1 t/m 73) nog eens doorgebladerd. Hieronder staat een lijstje
met nummers van het blad en onderwerpen betreffende onderhoud in die specifieke nummers. In de nummers 6 t/m
17 ging het om de bijdragen van Evert Toxopeus onder de noemer “De Borgpen”. In de nummers erna heb ik nog maar
drie bijdragen kunnen vinden, van Fred Vermeulen en Wouter Broers.

Zoals bekend zijn alle nummers van Borgwaardigheden als pdf te lezen via onze website www.borgwardclub.nl. Daar
kun je dus een specifiek onderwerp dat in de lijst hieronder staat terug vinden.

Nr. 6 Kleppen stellen van de Borgward

Nr.7 Aandrijfas verwijderen, onderhouden en weer monteren
Nr.9 Vernieuwen van de kruiskoppeling

Nr. 10 Oplossen problemen met de benzinemeter

Nr. 11 Achterwiellagers vervangen

Nr. 12 Koppelingcilinders: vernieuwen van het binnenwerk
Nr. 13 Carburator demonteren, schoonmaken en revisie

Nr. 15 Wisselen van de winter- en zomerthermostaat

Nr. 17 Afstelling van de deurkruk van de coupé

Nr. 24 Het opknappen van de autoradio

Nr. 41 Het restaureren van de houten lijsten van de coupé
Nr. 44 Koelproblemen voorkomen.

Op de Facebookpagina van Borgward IG heeft Kees Blom, geen lid van onze club, maar wel Borgwardliefhebber, de
bovenstaande foto van Bennie Loonstra geplaatst. Bennie, welbekend als vakman bij vele oudere leden van onze club,
bereidt hier de plaatsing van de motor in de Isabella van Kees Blom voor.

Isabella te Watel‘ (foto: Piet Boonstra) Ramptoerisme

Bert Haan stuurde het onderstaande krantenknipsel

naar de redactie van Borgwaardigheden. BAS VAN DER HEIDE de parkeerband en dook met de
R T i i neusmaar voren het Lopende Diep
: : GRONINGEN Een auto in het diepis  in.
geen alledaagse gebeurtenis, Ze- Agenten zijn snel ter plaatse.

ker niet in 1959, toén de autopopu-  Eentje ontfermi zich over meneer
latie aanzienlijk kleiner was dan Van W. en twee andere roeien In
nu. Op dinsdagmiddag 24 novem-  een bootje vlakbij de auto, De rest
ber staat een massa mensen dan van de agenten moet de kijkende
ook te kijken naar het spektakel ~ menigte in bedwang houden, die

bij het Lopende Diep. verspreid staat over de Boteringe-

brug en de Spilsluizen. Gelukkig is
Meneer Van W, weet ook niet pre-  tegenwoordig alleen zijwaarts aan
cies hoe het kon gebeuren, Hij het diep parkeren toegestaan.
parkeerde zijn Borgward [sabella

aan de zuidzijde bij de Boteringe-

brug, wilde uitstappen, maar de

wagen begon te rollen. Van W, ;
drukte de koppeling in om de auto  De Groninger Archieven selecteren
tot stilstand te brengen, maar ver-  elke week gen foto uit de persfotocol-
volgens schoot de wagen verder lectie en schrijven over het verhaal
vooruit, De bestuurder sprong er erachter, Heeft u vragen of opmerkin:
pauw uit en toen was er geen how-  gen? Mall naar beeldvangroningen
den meer aan. De auto knalde over  @groningerarchieven.nl.



Restauratie Lloyd Alexander 600

(vervolg)
Tekst en foto’s: Frans Smelt

Het is alweer een kleine 3 jaar geleden dat Pim van de Werd en
ik op bezoek geweest zijn bij clublid Hugo van den Berg in zijn
rijtje loodsen bij de Vesting Naarden. Van dat bezoek is toen een
kort verslag met foto’s geplaatst in Borgwaardigheden nummer
65. Het doel was te kijken naar de stand van zaken van de
restauratie van zijn Lloyd Alexander 600. Nee, niet de Alexander
TS. Dat blijkt achteraf een vergissing geweest te zijn, wat kwam
doordat een vorige eigenaar er een TS grilletje op had bevestigd.
Maar goed, beloofd was om na enige tijd nog eens op bezoek te
gaan om te zien hoe het project vorderde. En dat hebben we eind
maart 2024 gedaan. Hugo en twee vrienden van hem heetten ons
van harte welkom. Blank geschuurd, met een TS frontje

Het meest in het oog sprong onmiddellijk de kaal geschuurde carrosserie, met het créme kleurige dak. Precies wat
Hugo drie jaar geleden al had gezegd te willen doen: de slordige groene lak wegschuren en de auto daarna
aluminiumkleurig houden. Heel bijzonder, maar niet verkeerd. Op het oog leek er verder na drie jaar niet veel
veranderd te zijn, maar dat is schijn. Eigenlijk zou de Lloyd vrij snel klaar kunnen zijn, ware het niet dat er met enig
ongeduld gewacht wordt op een lasser die beloofd heeft enkele lasklusjes te komen doen, en op een stoffeerder die
ook nog wat bescheiden werk moet doen. Maar ja, in de wereld van restauratie van klassiekers moet je veel geduld
hebben. Als het laswerk gedaan is, dan kan de kabelboom getrokken worden en gaat de afbouw in de eindfase.




Intussen was het een heel gezellig bezoek, opnieuw, met koffie en koek
en mooie anekdotes van deze en gene over klassiekers en hun
restauraties, gezeten tussen de werkbanken met gereedschap, de
fraaie posters aan de muren en natuurlijk de bijzondere auto’s. Alles
8 ademde de sfeer van de ouderwetse werkplaatsen uit de vorige eeuw.
De verhalen gingen ook over de hoge kosten van ‘full restorations’, wat
wel toepasselijk was, want we zaten naast een Saab die volledig
gerestaureerd wordt en prachtig in beige gespoten was. De kosten van
dergelijk spuitwerk kunnen tegenwoordig zo € 9.000,- zijn.

Ik maakte van de gelegenheid gebruik om nog wat foto’s te maken van
de auto’s die Hugo in de drie loodsen heeft staan, soms zelfs van mij
onbekende Britse merken. Hij probeert ze als het even kan nog in
beweging te houden, maar dat lukt niet vaak genoeg en bovendien
gaat ook voor hem de leeftijd tellen. Maar het enthousiasme is er nog
altijd, en dat kan ook niet anders met zo'n fraaie en diverse collectie.
Triumph, Saab, Eend, Volvo, Studebaker, Renault, Aston Martin, Fiat,
Lamborghini, er zou veel over te vertellen zijn, maar dat doen we in deze bijdrage niet. We geven hier wel de ruimte
aan een aantal foto’s van al dat mooie spul. Maar, het ging ons uiteindelijk toch om de Lloyd, waarmee Hugo van den
Berg graag een keer op bezoek komt bij een treffen van de Borgwardclub. We zijn benieuwd!

Linksboven twee Triumphs TR 3 en rechts
boven o.a. de prachtige Studebaker uit 1950.
| Hieronder het chassis met motor en bak van
een Engelse Warwick.




De enquéte, afgenomen tijdens de Nieuwjaarsbijeenkomst
Op 14‘ ianual‘i 2024‘ Uitwerking en tekst: Pim van de Werd

Alle aanwezige leden hebben de enquéte (ook met naam) ingevuld. We hopen dat dit niet kwam door het eraan
verbonden en zeer gewaardeerde cadeautje van de Isabella sleutelhanger.

Tijdens de bestuursvergadering van 9 maart jl. hebben we de enquéte besproken aan de hand van de hieronder
weergegeven telling en analyse. De reden voor de enquéte was de schijnbare afname van deelname aan de najaarsrit en
de zorg over continuiteit.

* De opkomst op de Nieuwjaarsbijeenkomst was wel weer goed dus misschien was de relatief lage opkomst Najaarsrit
eenmalig.

*Inmiddels hebben zich ook weer twee nieuwe leden gemeld , dus het aantal leden BCN blijft wel tegen de 65 hangen,
zonder dat er jongeren bijkomen. Dat heeft er mee te maken dat Borgward een "verdwenen" merk is en dus weinig
bekendheid heeft. Wel wordt genoemd om ons bekende Borgward eigenaren die niet lid zijn daarvoor te benaderen.
*Aansluiting bij Duitse club is genoemd, maar lijkt vooralsnog niet wenselijk. Met de Belgische Club ligt dit eerder voor de
hand, maar zou slechts beperkte voordelen voor beiden opleveren. Afstemming evenementen zou meer moeten kunnen,
maar of een gezamenlijk clubblad haalbaar is wordt betwijfeld. De Belgische Club doet meer op Facebook.

* Wij (Paul, Frans en Collin) hebben onze website vernieuwd en er ook een Nieuwsrubriek aan toegevoegd. Daarop
vragen we onze leden ook evenementen in hun regio waar ze aan meedoen te laten vermelden zodat ze ook andere
Borgward clubleden kunnen oproepen. Aanvullingen mailen naar info@borgwardclub.nl. We zullen naast regionale
evenementen ook zo veel mogelijk buitenlandse Borgwardclub evenementen daarop vermelden en zo de clubleden
'uitdagen’ meer mee te doen en zo de Borgwards te promoten. Graag hiervan foto's en verslagjes aan Frans sturen , voor
website en Borgwaardigheden. Zo wordt ook de website meer up to date gehouden.

* Daarom openen we vooralsnog geen Instagram of Facebook account. Men kan overigens wel individueel kijken op de
diverse bestaande Borgward accounts op Facebook.

*We willen ook graag meer technische zaken in website en Borgwaardigheden vermelden en vragen leden om deze info.
De "wat past waarvan " onderdelenlijst wordt ook op de website gezet evenals de index van technische artikelen die ooit
in Borgwaardigheden verschenen (o0.a."Borgpen") en zo terug te vinden zijn op onze website , waar alle nummers
digitaal zijn in te zien.

*Het aantal Borgward bijeenkomsten (3) lijkt voldoende, maar er is interesse in een extra 'cars en koffie' bijeenkomst
ergens in het centrum van het land, zonder een rit.

We gaan kijken of we zoiets volgend jaar bijvoorbeeld in april kunnen organiseren.

*We kijken in hoeverre we een beperkte , niet commercieel te gebruiken, nieuwe ledenlijst , bijv. met naam, plaatsnaam,
email adres en telefoonnummer onder de leden kunnen verspreiden.

* Ter zake van de ritten wil men dat deze ruim van tevoren worden aangekondigd (zie hierboven), niet te lang zijn, max
50km ( hoewel één maal 100 km werd vermeld) en er niet te snel wordt gereden.

We hopen dat hiermee zoveel mogelijk recht wordt gedaan aan de uitkomsten van de enquéte, maar deze zal ook op de
agenda staan van de Algemene Ledenvergadering tijdens de 'Meerdaagse" 25/26 mei 2024, waar u natuurlijk in grote
aantallen naar toe zult komen. Wilt U nog iets kwijt hierover, dan kunt U ons uiteraard altijd mailen.




De resultaten van de enquéte, Nieuwjaarsbijeenkomst 14 januari 2024.

1. Bent U tevreden met de 3 evenementen BCN (Nieuwjaar, Meerdaagse, najaar) per jaar?

26 X Ja: plezierig, mag wel een extra, goed over jaar verspreid.

2 x Nee

4 x Matig, want te kort, onduidelijk, geen richtlijnen, te snel, te lang, te hard gereden.
2.Zijn de ritten voor U aantrekkelijk genoeg om mee te doen ?

19 x Ja, is gezellig, interessante omgeving, leuk met elkaar te rijden.

4 x Nee

8 x Matig, want tijdiger informeren, snel snel, rustiger, onderbreking nodig, heen en terug is al rit, zonder rit

bijeenkomst ook ok.

3. Zijn de Borgwards van BCN op voldoende (andere) evenementen zichtbaar ?
12x]Ja
5 x Nee, maar moeilijk voor niet meer bestaand merk.
7 x Matig, want hoe meer zichtbaar hoe beter, kan meer, als paar keer geweest wel gezien.

4. Doet U zelf wel eens mee met een (niet BCN-)evenement met uw Borgward ?
19 x Ja, jaren terug wel eens gedaan, nu niet meer want niet in de buurt, Duitsland, Luxemburg.
7 x Nee, verkocht, leeftijd, 4 x per jaar, auto in restauratie.

5. Zijn er oldtimer meetings bij u in de buurt waar andere Borgwardclub leden aan mee zouden kunnen doen om de

zichtbaarheid van Borgward te vergroten?
15 x Ja, als max100 km, Purmerend, Sassenheim , Vianen, Hilversum, Midden NL, als auto klaar.
2 x Nee......(dus rest wel).

6. Wilt U liever koffieklets/lunch bijeenkomsten in centrum land in plaats van rit?
12 x Ja, ook gezellig, koffieklets voor rit, 1x per 3 maanden? Minder gecompliceerd.
11 x Nee, combinatie, rit erbij.

7.Hoe kan de Borgward club met meer ipv minder leden blijven bestaan ?
Actievere website, Instagram en Facebook, jongeren aantrekken, meer reclame, publiciteit, andere Borgward
bezitters benaderen. Aansluiting bij Belgische /Duitse Club zoeken.

8. Andere opmerkingen of suggesties aan het Bestuur :
Technische gegevens op de website, actievere website, actueel houden, clubleden bezoeken, technische kennis
uitwisseling dag, nieuwe ledenlijst met emailadressen, onderdelen via clubblad en website aanbieden, misschien
op Mariénwaerdt Concours?



Tii dSbeEId Tekst en fotoselectie: Frans Smelt

Niet in ieder nummer van Borgwaardigheden, maar toch wel regelmatig, duik ik in het archief met foto’s van
historische straatbeelden uit het verleden. Meestal genomen in Duitsland, maar ook in de landen rondom Duitsland.
De Facebookpagina’s van de diverse Borgwardclubs in Europa zijn bijna onuitputtelijk als het om historische foto’s
gaat. Ik weet van diverse lezers van Borgwaardigheden, ook niet-leden, dat ze deze rubriek altijd zeer waarderen.
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Om te beginnen een mooie kleurenfoto, genomen op een zonovergoten dag met veel zonnebrildragers links. Aan de
bussen is te zien dat we in West-Berlijn zijn. Het wagenpark is bijna uitsluitend Duits, behalve de Fiat 500 in het
midden, de Ford Consul, net te zien tussen de twee bussen, en de Chevrolet Impala, links achter de twee Ponton
Mercedessen De twee Borgwards zien onze lezers natuurlijk direct.

auL L I

Ook in Hameln is het zonovergoten en flaneert het winkelende publiek. Toegegeven, de Opels vooraan domineren,
maar ook hier toont de Isabella ferm haar gezicht. De parkeermeters moeten toen een nieuwigheid geweest zijn.
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In Noorwegen was in 1962 de file ook al geen ongewoon verschijnsel meer. Voor de liethebber een mooi zoekplaatje
om te raden welke auto’s er allemaal staan. Ik twijfel over de auto rechts vooraan, waarvan we alleen de tweede helft
zien. Wie heeft er een idee? Laat het mij weten.

De foto hieronder brengt ons naar 1963. Op 26 juni 1963 hield Kennedy zijn beroemde “Ich bin ein Berliner” toespraak
in Berlijn. Naar aanleiding daarvan is een “Grosser Farbfilm” gemaakt die in de bioscoop draait. Laten we zeggen dat
Kennedy, vijf maanden voor zijn dood in Dallas, de ster van deze foto is, maar de Isabella TS Deluxe is een goede
tweede. Trouwens, de twee witte Mercedessen 220 SE, de Ponton en de Heckflosse, zijn ook niet te versmaden.
Als rechtgeaard Peugeotrijder, al 45 jaar, doet het mij goed rechts nog net de neus van een Peugeot 403 te zien.
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Op de volgende foto zijn we in Wenen. Kan bijna niet missen met die uitbundige Kaiserlich-Kénigliche bouw. Ik heb de
foto met opzet niet uitgesneden. Daar vind ik hem te mooi voor. Opnieuw een uitdaging om de automerken te spotten.
De Ponton Mercedes, de zwarte Fiat en de vroege Isabella zijn weggevertjes, maar ik heb geen idee welke auto nou
achter de Isabella geparkeerd staat.
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Hoe de verkeersagent, die voor de bus staat, op de foto linksboven nog orde in de chaos kan scheppen, is mij een
raadsel. Maar het is wel genieten om deze foto in detail te bekijken met al die Duitse auto’s, waaronder twee Isabella’s.
Avondfoto’s met veel neonreclame en nat wegdek zijn altijd sfeervol, helemaal als er een Borgward op staat.
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Op de foto hierboven wordt een Isabella coupé aan een test onderworpen, misschien wel verschillende testen. De lucht
weerstand? En ook het vermogen? Kenners zullen het wel weten. De DKW op de achtergrond staat er ook mooi bij.
En dan zijn we ineens in R 1 o . = L A

Zuid Frankrijk aanbeland. 4 i il :
Volgens mij in Nice op de
Boulevard des Anglais. Veel
Franse auto’s uiteraard,
maar ook een Kever en
natuurlijk een Isabella, die
netjes gestopt is om twee
overstekende wandelaars
de ruimte te geven.

Foto onder:

Een Belgische Borgward
en Lloyddealer heeft zijn
transporter opgetuigd met
bloemstukken en white
walls voor een show.

SERVICE 3 3
AUTORISE ﬁ v >
— - '-‘. -
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Restauratie: Borgward B1000Z uit 1949

Inleiding: Frans Smelt Tekst en foto’s: Gerard van den Berg

In februari jl. belde clublid Durk Spoelstra mij met de mededeling dat hij in Donkerbroek in Friesland een Borgward
B1000Z had zien staan en dat er op Facebook foto’s van de restauratie te vinden zijn. Ik heb Durk gevraagd of hij of Simon
Talsma contact zou kunnen leggen met de eigenaar van dit overduidelijke restauratieproject. Ik schatte dat daar wel een
artikel voor Borgwaardigheden in zou kunnen zitten. En dat is gelukt Simon is langs geweest en heeft kennis gemaakt
met de eigenaar, Gerard van den Berg (niet te verwarren met Gerard van den Berg uit Mill die al 12 jaar lid is van de
Borgwardclub). Gerard van den Berg de Tweede was meteen enthousiast, heeft zich aangemeld als lid en bovendien een
tekst met foto’s geleverd voor ons blad. Op zijn Facebookpagina staan 300 foto’s van het project, hier uiteraard slechts
een selectie. Hieronder lees je zijn toelichting, die vast nog wel een vervolg krijgt.

Opa’s Borgward. Hoe het begon in 2015 (geschreven in 2015)

Dit album op Facebook is een eerbetoon aan mijn Opa Gerrit Jansen, geboren in 1907 in Amsterdam. Opgeleid als
machine bankwerker werkte hij op de Amsterdamse stoomscheepswerf en daar maakte hij stoomketels (hij had ook
later nooit een overall aan maar noemde dat zijn ketelpak). Hij trouwde met Jeltje Tuininga uit Sneek, die in
Amsterdam een "betrekking" had als "dienstmeid" en zij kregen samen 2 kinderen, (ome) Gerrit Jansen en mijn
moeder Sita Jansen. Eind dertiger jaren raakte opa zijn baan kwijt en hij kon toen "kiezen": werken in de
werkverschaffing (turf steken in Drenthe), geen inkomen of een derde mogelijkheid die bij mijn weten alleen in
Amsterdam mogelijk was (7). Hij kreeg van de gemeente 25 gulden handgeld, een handkar en een aardappel, groente
en fruit / ambulante handelsvergunning en zo werd mijn opa groenteboer.
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In 1939 werd er verhuisd en kwam het gezin in Sneek (oma haar geboorte stad) te wonen. De zaken gingen goed en
de handkar werd ingeruild voor een Gazelle motor driewieler, later eind vijftiger jaren ging het nog beter en werd de
motor driewieler verkocht en kocht opa de Borgward B1000Z uit 1949 van Jan Duim, vishandelaar en collega
marktkoopman. Ik was vroeger vaak te vinden bij opa op de markt of ik hielp in het pakhuis aan de Prinsegracht. Later
zaten we veel samen op opa zijn knutselzolder boven in de Scherhemstraat. Ik heb van opa in ieder geval de
"technische" en de "handels -genen" geérfd.

uJ!l. =

Ik heb lang gezocht naar een dergelijk autootje, geen idee hoeveel er nog zijn in Nederland, maar deze heb ik in ieder
geval kunnen redden. Vorig jaar kwam ik na lang zoeken op internet een foto uit 2012 tegen van een B1000Z die in
de voortuin stond van de Intratuin in Kortenhoef bij Hilversum. Een telefoontje met Intratuin leerde mij dat het
autootje er nog steeds stond en niet te koop was. Nadat ik mijn (opa's) verhaal had verteld en wat foto's had gestuurd
heb ik de eigenaar gevraagd of hij, als hij hem ooit, ooit kwijt wilde, mij dan eerst wilde bellen...... Vorige week ging de
telefoon en na wat onderhandelingen heb ik hem 13 september 2015 opgehaald. Het autootje is puntgaaf en nog
belangrijker helemaal origineel, zowel van binnen als van buiten. Weet ik in ieder geval wat ik komende winter en/of
het komende jaren te doen heb. De bedoeling is om het autootje weer helemaal in de originele kleur en staat terug te
brengen zoals opa er vroeger mee reed, compleet met groentekistjes, liefst van voor 1960. Nog mooier zou het zijn als
ze van de veilingen in Geldermalsen en Tiel zouden komen. Dat wordt dus ook nog even zoeken. Maandag 29
september 2015 was de eerste afspraak/keuring bij de RDW in Heerenveen, er zitten n.l. geen kenteken en ook
helemaal geen papieren meer bij, dat is dus de eerste uitdaging. Speciaal voor opa dus.

Vervolg, februari 2024:

We zitten nu in de eindfase, elektrisch aansluiten, deurtjes afmonteren + wat andere cabine delen, tank en zittingen.
Dan nog een plat bakje maken voor de groentekistjes uit eind 50er begin 60er jaren die ik inmiddels al in de loods
heb staan. En dan naar de RDW in Heerenveen voor de keuring en het nieuwe kenteken, de auto staat al in het
systeem met een loodjes nummer dat aan het chassis zit.

Hierbij een link naar het foto album: https://www.facebook.com/media/set/?set=a.813396572005162&type=3
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Sommige diamanten zijn er niet voor altijd

Een van de meest gerenommeerde bladen op het gebied van klassieke auto’s
is het Britse Classic and Sportscar. Martin Buckley, al heel lang medewerker
van dit magazine, publiceerde in het januarinummer van 2016 een artikel
over de Borgward Hansa 2400 Pullman, onder de titel “Some diamonds
aren’t forever”. Een verwijzing naar de James Bond film en naar het
ruitvormige diamantje op de kofferdeksel van de auto. We plaatsen het
artikel hier in vertaling, bewerkt en ingekort.

Tekst: Martin Buckley Foto’s: James Mann Vertaling en bewerking: Frans Smelt

Met zijn Isabella had de selfmade Bremen-tycoon Carl Borgward de perfecte formule gevonden voor een
compacte, sportieve middenklasser die in veel opzichten de blauwdruk was voor de BMW’s van de jaren '60.
Als hij bij het concept was gebleven, had hij kunnen profiteren van de toenemende honger in zijn thuisland
naar precies dat soort voertuigen, een gat in de markt tussen de VW Kever en de goedkoopste Mercedes Benz
waar niemand anders serieus mee bezig was. De West-Duitse autohandel was in de jaren 50 een ordelijke en
gedisciplineerde omgeving, waarbij elk merk zijn plaats in de hiérarchie kende en ieder zich daaraan hield.
leder, behalve Carl Borgward. Hij was altijd ambitieus en verbond zijn naam aan de meest uiteenlopende
producten, of het nu babyauto's, limousines, tanks of helikopters waren.

In het Duitsland van de jaren 50 was deze rondborstige zoon van een kolenhandelaar, geboren aan het einde
van de 19e eeuw, een begrip. Een zichzelf promotende beroemdheid in zijn eigen recht, beroemd om zijn altijd
aanwezige sigaar en Homburg-hoed. Particulier gefinancierd en zonder bestuur om verantwoording aan af te
leggen, was hij de non-conformistische showman die het land zijn eerste geheel nieuwe naoorlogse auto had
gegeven in de vorm van de Hansa 1500 van 1948. Hij leek tot alles in staat, dus waarom zou hij zijn bereik aan
weerszijden van de 1500 cc niet uitbreiden?

Het grootste probleem van Borgward aan het einde van de oorlog was dat hij in de gevangenis zat, begraven
door de Verenigde Staten vanwege zijn omgang met het naziregime. Zelfs daar maakte hij goed gebruik van
zijn tijd, levend op een dieet van Amerikaanse tijdschriften tijdens zijn gedwongen vakantie van twee jaar.
Ze stonden vol met foto's van de nieuwste Amerikaanse auto’s met laaghangende lichamen over de volle
breedte, de pontonvorm, en dit visioen van een slanke toekomst sprak tot zijn verbeelding.
Gemotiveerd door het succes van de middenklasse
Hansa, wilde Borgward een echt moderne zescilinder
prestige sedan bouwen, een opvallend ontwerp met
steile zijkanten (zijn eerste poging tot een integrale
carrosserie) met een gedurfde afgehakte staart.
Net als de Amerikaanse auto's die zijn dromen
hadden vervuld terwijl hij in de gevangenis zat, zou
zijn 2400 volledig worden uitgerust met functies
zoals elektrisch bedienbare ramen (met behulp van
aangepaste ruitenwissermotoren), geavanceerde
verwarmings- en ventilatievoorzieningen en
Europa's eerste volautomatische versnellingsbak, de
o T - . Hansamatic.
Mercedes was er nog niet in geslaagd om een eigen automatische versnellingsbak te ontwikkelen en was zo
onder de indruk van de Hansamatic dat het Borgward benaderde om samen te werken aan een transmissie
voor Europa. Ondanks het feit dat de Hansamatic leed aan enorme betrouwbaarheidsproblemen, wees de
autocratische Dr. Carl deze toenadering af.
Hij was al een buitenbeentje in de Duitse autoindustrie en hij was notoir koppig en moeilijk in de omgang. In
feite krijgt men de indruk dat hij in veel opzichten de auteur van zijn eigen ondergang kan zijn geweest.

BORGWARD HANSA 2400
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Zijn vijanden konden zeker niet wachten om hem
te zien struikelen, zodat ze hem op weg naar
beneden in de rug konden steken.

Een van zijn vele ruzies was met Borg Warner. De
Hansamatic kreeg zo'n slechte reputatie dat het
Amerikaanse bedrijf juridische maatregelen nam
om de Duitser te dwingen zijn naam in één woord
op de motorkap van de Isabella te spellen voor het
geval iemand het zou verwarren met BORG
WARNER. Borgward volhardde in zijn dromen van
een automaat van eigen bodem tot het einde van de
jaren 50. Ongeveer 70% van de 2400's wordt
verondersteld de Hansamatic te hebben gehad,
maar met of zonder automaat vond de Hansa weinig vrienden.

De thuismarkt had een hekel aan de druppelvorm en koos liever voor een conventionele styling. Bovendien
ging er ook nog het gerucht dat de auto vreselijke remmen had. Deze ankers hadden niets van het mechanische
zelfbekrachtigingseffect dat de 2400 nodig had.

Onverschrokken vulde Borgward de Hansa 2400 in
1953 aan met de Pullman met langere wielbasis, een
versie met drie dozen met een meer conventionele
daklijn en de achterdeuren scharnierden op de
middenstijl in plaats van op de C-stijl. Met zijn
servoremmen schoof de Pullman de fastback Hansa
2400 opzij. In juli 1955 werd de definitieve Pullman
Il geintroduceerd met een iets kleinere 2240cc
motor. Oppervlakkig vergelijkbaar met de oude
2337cc 'zes' maar anders in bijna elk detail dat ertoe
deed, was hij met 100 pk 20 pk sterker en zou hij
voortleven om de P100 uit 1959 aan te drijven.

BORGWARD

Van de Pullman II werden tot mei 1958 346 exemplaren gemaakt. Ongeveer 10 worden verondersteld te zijn
binnengebracht in het Verenigd Koninkrijk door Borgward Concessionaires Metcalf en Mundy van Old
Brompton Road. Ze reden zelfs met een demonstratie Pullman, geregistreerd MM 2400.

Met zijn chromen zijstrip en kenmerkende
remlichtlenzen is de Pullman in dit artikel van het
latere type en een van de drie rechts gestuurde
exemplaren die oorspronkelijk in Nieuw-Zeeland
werden verkocht.

Hij is van John Wallis, die twee Isabella's heeft
gerestaureerd maar altijd al zo'n grotere auto
wilde hebben. "Ze leken onbereikbaar," zegt hij,
"maar toen hoorde ik over deze. Ik kocht hem
ongezien en vier maanden later arriveerde hij."
De Borgward stond al zeven jaar buiten en de
staat was vrij slecht: "De binnenkant zat vol
insecten en er stond een centimeter water in,
maar hij was niet roestig zoals een auto uit het ' =y
Verenigd Koninkrijk, dus ik was er erg blij mee." S =
Het was een relatief eenvoudige restauratie: "De motor zat wel vast, maar omdat hij vergelijkbaar is met een
[sabellamotor, kon ik zuigers en andere mechanische onderdelen kopen." Geholpen door een vriend met
gouden handen verliep de technische restauratie voorspoedig.
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De auto is twee jaar geleden opnieuw gespoten in het originele zwart, en toen was het gewoon een kwestie
van weer in elkaar zetten. Het Pullmanproject werd voltooid in april 2014 en deze auto is de enige die bekend
is in het Verenigd Koninkrijk.
De Pullman oogt wat speelgoedachtig; zoals een kind een grote sedan zou tekenen. Maar hij oogt ook wat
sinister, met de Koude Oorlog-ondertoon van iets dat thuis hoort aan de andere kant van de Berlijnse Muur.
Mooi is hij niet, maar de Borgward heeft een vreemde aantrekkingskracht, niet in de laatste plaats vanwege
details zoals een reservewiel dat zich in een compartiment onder de koffervloer bevindt (toegankelijk via een
eigen scharnierende deur), de curieuze brandstofreservekraan in de benzinevulklep en de ruitenwissers die
precies in lijn met elkaar stoppen in een ondiepe boog.

Open de motorkap en je ziet een efficiént ontwerp, met halfronde verbrandingskamers en een lichtmetalen
kop, gewiegd in een met rubber ondersteund subframe waarvan Borgward beweerde dat het in 45 minuten
kon worden verwijderd.

Borgward drong aan op zelfmoordvoordeuren voor zijn vlaggenschip. De mogelijkheid om de stoelleuningen
in de slaapstand te leggen was standaard en je kreeg tapijten waar mindere modellen rubberen matten hadden.
Het hout was oorspronkelijk zwart gelakt en de stoelen vinyl, maar Wallis stond zichzelf een herbekleding toe
in leer en minder begrafenisfineer.

Eigenaars van Isabella Coupés zullen de glitter en glamour van de instrumenten en het dashboard van de
Pullman herkennen met zijn half dozijn imitatie-ivoren piano-sleutelschakelaars. Er is ook het onvermijdelijke
witte stuur dat een kenmerk lijkt te zijn van bijna elke Duitse auto uit de jaren 50 met pretenties van luxe.

Er zijn kachels voor en achter, bediend door dikke verchroomde wielen op het dashboard die eruitzien als iets
uit een sanitaircatalogus. De elektrische ramen van de originele Hansa 2400 werden echter gemeden op de
Pullman. Afgezien van de keuze van de versnellingsbak - en de mogelijkheid van een Golde-schuifdak - waren
er zelfs maar heel weinig opties beschikbaar voor deze volledig uitgeruste auto, terwijl de royale hoofd- en
beenruimte achterin hem limousinewaardig maakt.
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Carl Borgward had 20.000 werknemers in
dienst en bezocht zijn fabrieken in een enigszins
uitgerekte Pullman met chauffeur.

Loungend achterin de Pullman van John Wallis,
terwijl hij zoemt over de weggetjes van Surrey, B
is het niet moeilijk voor te stellen dat de Carl
Borgward zeer tevreden was met het rijcomfort

dat hij had bereikt, misschien wel het meest
opvallende kenmerk van de auto.

Wat Borgward zijn pendel achteras noemde, is .
eigenlijk een schommelas die oneffenheden met
soepel zelfvertrouwen egaliseert, maar het voelt
een beetje vreemd aan als je bijvoorbeeld een
bocht moet nemen. -

"De as wordt ondersteund door lagers aan de zijkant van het differentieel,” legt Wallis uit, "maar als je in
bochten rijdt, blokkeren ze en werkt de pendelas niet correct. Het betekent dat de bediening wonderlijk kan
aanvoelen."

Maar, echt een probleem is het niet. De in principe onderstuurde Pullman schommelt en schuifelt gewoon wat
ongemakkelijk in bochten die iets te enthousiast worden genomen, dus heb je de neiging om het rustiger aan
te doen. Wallis heeft zich verzoend met het feit dat de auto vooral een geweldige langeafstandscruiser op de
snelweg is.

Deze auto, de laatste Pullman Il die in 1957 werd geleverd en gebouwd, werd geboren als een handgeschakelde
vierversnellingsbak (met dezelfde volledig synchromesh-bak als de Isabella), maar de automatische
transmissie is geheel in de geest van het karakter van de auto, net als de onopvallende elektrische
stuurbekrachtiging die tijdens de revisie is gemonteerd. Wallis weerstond de verleiding om schijfremmen te
monteren en met zijn servo- en dubbele voorloopschoenen heeft hij op dat gebied geen bijzondere problemen.

Het humeurige politieke en financiéle
8 verhaal achter het faillissement van
Borgward in 1961 is bekend; het volstaat te
zeggen dat BMW floreerde na de ondergang
van Borgward in een markt waar de nog
steeds populaire Isabella het meeste
grondwerk had gedaan. Tegelijkertijd
ontdeed Mercedes zich van een potentiéle
rivaal die het al 10 jaar irriteerde met zijn
grote auto-ambities. Maar is Carl Borgward
* echt zo onrechtvaardig behandeld? Had de
_ e wereld nu overspoeld moeten zijn door
o TSR 4 S SR R oy S .. opdringerige leidinggevenden die achter de
Bremen-diamant rijden in plaats van achter de dubbele nier van Miinchen?
Wat de gebeurtenissen van de vroege jaren '60 ook waren, hier was een tycoon die waarschijnlijk toch zou
crashen en branden. Een man die op zijn onderbuikgevoel vertrouwde in plaats van op gezonde strategische
beslissingen. lemand die niet erg goed plande of delegeerde, en die misschien zijn energie verspilde aan te
veel egotrips (inclusief helikopters en brandstofinjectiesystemen op babyauto's), en ook aan te kleine
winstmarges.

Met slechts 1399 gebouwde Hansa 2400’s en Pullmans kunnen we aannemen dat het bedrijf de
productiekosten op zijn grote auto's niet heeft terugverdiend. Maar het is onwaarschijnlijk dat Carl Borgward
zich grote zorgen maakte. Hij maakte nauwelijks reclame voor deze zescilindermodellen en verkocht ze
meestal aan vrienden.

Ze waren een onschuldige verwennerij die prestigewaarde opleverde en die de baas iets gaf om in rond te
rijden, zelfs als hij er nooit een enkele Duitse mark op verdiende.
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Een StEVige briEf Tekst: Frans Smelt

Begin september 1957 ontving de Firma Hans Stiirner Kraftfahrzeuge een stevige brief van Borgward. Dat was een
reactie op het besluit van Stiirner te stoppen met de verkoop en het onderhoud van Borgwardproducten omdat het
niet lonend was daarmee door te gaan. De activiteiten werden gericht op “dwergauto’s”. Met deze brief ontbond
Borgward het contract met Stlirner. Hem werd opgedragen Borgwardreclame te verwijderen van en uit zijn pand en
alle informatie betreffende verkoop en onderhoud aan Autohaus Walter Koch over te dragen. Tekenend voor de ijzige
verstandhouding is de zinsnede “... jeden Hinweis zu unterlassen, der die Borgward-Kundschaft irritieren konnte....”
Een mooi archiefstuk dat we hier daarom in facsimile plaatsen.

carLr.w. BORGWARD i: BREMEN A

AUTOMOBIL- UND MOTOREN-WEREE

Hauptvarwsituag  Braras Seos duienide, Foviirmdil Braemgn 11

Cranchiiinndli [ot] |l.!-|i1ﬂw.mml_“w
Firma Baf Sammeosnumarar 4 40 3 . -
Hana Stiirner isatmiaihearns und Suncwncignsd faskn Oa1 8 o l‘
Deahiweark Bargwindwerka Baeman ]
Kr&ftf&hrZEuge fanhen Lbregas penlapitiank, Kiabe HE TR0 'i
Bramar Sunk, Braman, Enaio K vk ™
calw Wﬁrtt y Horoidi e tn-cl':lll'c-ml A l:--tI!h:s M- !!-li-
Afiimbr L ahdagHan, lm,nla MK R
B'IJ.B E Weg 'tlnli Postschechiionio. Haombgrg M 779 3T l
Bischofstrafe 62 Furnuenteibari  o14avg * l
Ihiw Dwichan fhra- Madhngnt wom dnseie Abla@ung srparg Isidhen Hiesialwlon Teg !
o, L]
- 30.8.1957 Verkauf HO A/Be 37 4.9.1957
Betreff y

Vertragsverhiltnis sls Borgwerd-Vertragswerkstatt

Sehr geehrter Herr Stilirner!

Wir haben zur EKenntnle genommen, daf Sie Thren Betrieb in der
Hauptseche auf Kleinfshrzeuge eingestellt haben und aus diesem
Grunde den Verksuf unserer Erzeugnisse, weil nicht lohnend, ein-
stellen wollen. Ihrem Wunsche entaprechend kindigen wir daher
des zwischen uns bestehende Abkommen als Vertragswerkstatt fiir
Borgward-Fahrzeuge zum 31,12.1957.

Unter Hinweis auf Passus 8 dieses Abkommens wollen Sie bitte

bis zu Ihrem Ausscheiden slle Ihnen werksseitig zugehenden Eunden- !
dienst- und Werkstatt-Informationen an Ihren zustidndigen Vertirags-
héndler, die Firma Autochaus Walter Koch, Nagold, Schillerstr. T

und 16, zuriickgeben, sédmtliche Borgward-Schilder entfernen und

jeden Hinwels unterlassen, der die Borgward-EKundschaft irritieren
kéinnte, Mit der Uberwachung der Durchfiihrung dieser MaBnahmen

haben wir Ihren zustdndigen Vertrasgeshiindler beauftragti, der einen
Durchschlag dieses Schreibens zur Kemntnis erhalten hat.

Wir bedasuern, uns zur Lisung der Geschidftsverbindung mit Ihnen

entschliellen zu miissen und danken Ihnen fiir die bisher geleistete
Mitarbeit.

Hochachtungsvoll
Carl F. Wa Borgwazxrd G.pib.H,

PPB‘- ’4_________.__,__,_.-..-#' i-
/" (Sehoenebeck) (Mi1lahn)
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Borgward in Kraantje Lek rally

Tekst: Pim van de Werd
Foto’s: de organisatie

Als een van de eerste rally’s in 2024 ging op 3 maart de unieke 7¢
“Kraantje Lek revival” bij het gelijknamige etablissement in
Overveen van start. Het aantal deelnemers aan deze Maus
Gatsonides Memorial rit was ook dit jaar weer tot 15 gelimiteerd.
Het deelnemersveld varieerde van Rolls Royce, Jaguars en
Morgan tot Lelijke Eend. En dus kon ook een Borgward, waar
naar verluid Gatsonides ook nog in gereden zou hebben, niet ontbreken. Uw voorzitter, Pim van de Werd ging, samen
met secretaris Frans Smelt, van start in de Borgward Isabella TS.

i A e De “Waterland” route ging over een totale afstand van 125 km in

de regio Zaanstad, Krommenie en Assendelft. Niet alleen via
platteland weggetjes, maar ook door straatjes , waar je anders
nooit komt. En ook leuk om zoveel klassiekers op een pont te zien.
De uitzetters (Alexander en Marc) hadden hun best weer gedaan
met bolletje pijltje, met en zonder afstand, letterborden,
fotoherkenning ook voor de rijrichting en speciale opdrachten als
bijvoorbeeld exact voor €11,63 tanken en eigen foto opdrachten
als bewijs van “zelfwerkzaamheid”. Best ingewikkeld dus. Bij de
koffiestops en de lunch was het, na inlevering van de papieren,
dan ook een geanimeerd uitwisselen van ervaringen.
La douce France in de Zaanstreek L
Jammer genoeg bleek na de koffiestop de Borgward niet
meer zelfstandig te starten. Een quick start booster bracht
uitkomst zodat we toch weer door konden rijden. Maar toen
na de lunchstop weer met behulp van de booster gestart was
bleek de dyname slechts 11,5 volt te leveren. Dusna
slotdiner met lichten aan naar Hilversum was geen goed
idee. Halverwege de middag dus jammer genoeg
veiligheidshalve maar teruggetrokken.

Oh dear, ..... very British indeed, old chap!
Verrassende winnaars waren Bas van Werven ( ja die van BNR) en zijn top navigator Joe van Burik met een Jaguar E-
type serie 1, gevolgd door Erik en Chris van der Kwast op Volvo P1800, en een iets modernere Lancia Ypsilon 9 van
Nan en Karen Beers, als vervanging voor de Fulvia. Helaas waren er nog een paar andere uitvallers tijdens de rit, zoals
de 1939 Alvis Speed 25 Charlesworth Sports Saloon (foto) en Jaguar E-type 1968. Een geweldig fraaie rit, met veel
blije rijders gezichten en ook veel duimpjes omhoog door passanten voor de Borgward.
Een zeldzame Alvis uit 1939 Een Morgan en een Simca Aronde Sport



Te koop: Borgward Isabella de Luxe

Restauratie Borgward Isabella de Luxe 1959. Hoe het
begon:

In 1977 kocht ik deze Borgward en ben toen
begonnen met de restauratie. Ik was al even bezig
toen ik bij Bennie Loonstra terecht kwam en zag hoe
hij een Coupé aan het restaureren was. Zoals hij het
deed wilde ik het ook. Zo gezegd, zo gedaan.

De auto is geheel gestript en gezandstraald en daarna
is al het plaatwerk waar nodig gerepareerd. Onder
ander een volledig nieuwe bodem en kofferbak,
dorpels erin gelast en nog veel meer. Toen weer
gezandstraald, in de primer gezet en daarna in de
kleuren donkerbruin en elfenbein gespoten. De

afbouw gebeurde in Enschede door Bennie en mijzelf. S
Dit alles heeft 18 jaar geduurd en in 1987 is de auto voor het eerst weer op de weg gegaan. Tot nu toe heeft de auto
origineel 140.000 km gereden. Rijdt fantastisch en zonder problemen. Al het chroomwerk is origineel en nieuw, de
hemel en de bekleding zijn nieuw. De auto is in originele staat en met origineel kenteken.

Maar aan alles komt een eind. Dat houdt in dat ik voor deze auto een nieuwe baas zoek i.v.m. mijn leeftijd. Ik word
volgend jaar 80 en nu is de tijd daar dat ik er afstand van kan nemen. De auto gaat alleen naar een echte Borgward
liefhebber. De vraagprijs is € 28.500,-.

Heeft u interesse, bel mij dan op 06 20059978.

Met vriendelijke groet,

John van de Veldt
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Vanuit de FEHAC

Algemene Ledenvergadering 23 maart 2024

Op 23 maart jl. heeft de Algemene Ledenvergadering van de Fehac plaatsgevonden. We |
hadden een goede opkomst van 72 personen met een vertegenwoordiging van 49 clubs.
De vergadering verliep in gemoedelijke en goede sfeer. Op de agenda stonden belangrijke
punten, zoals de strategienota, beslissingen omtrent de voortgang van het Nationaal
Register Mobiel Erfgoed en goedkeuring van het jaarverslag 2023.

Als eerste werd de strategienota besproken. Unaniem hebben de leden ingestemd met de strategienota zoals deze
voorlag, zodat de Fehac dit nader kan uitwerken voor de toekomst. De strategienota is gepubliceerd op de website.
Er is uitgebreid gesproken over het Nationaal Register Mobiel Erfgoed. De afgelopen maanden hebben er meerdere
roadshows plaatsgevonden waarna de visies van de leden zijn vertaald naar een aantal scenario’s. De leden hebben

unaniem gestemd voor het door-ontwikkelen van het Register conform een van de voorgestelde scenario’s.
Het bestuur kreeg decharge voor het gevoerde beleid en het jaarverslag 2023 is goedgekeurd en vastgesteld door de
leden. Na de vergadering bleven de leden nog even napraten onder het genot van een hapje en drankje.

De FEHAC richt speciaal register op. Erfgoedregister Weg komt er nu.

Op 23 maart 2024 heeft de Algemene Ledenvergadering van de FEHAC de voorstellen voor
de opzet van het erfgoedregister weg unaniem aangenomen. Daarmee is na een
zorgvuldig ontwikkelingsproces, een belangrijke en onomkeerbare stap gezet. Concreet
gaat dit betekenen dat de FEHAC het Erfgoedregister Weg gaat door-ontwikkelen. In dat
kader zal de term ‘erfgoedwaardig’ verder worden gedefinieerd. Het Erfgoedregister zal

Mobial j

Erfgoed

worden beheerd door een speciaal hiervoor op te richten Stichting Erfgoedregister Weg.
Het doel van het Erfgoedregister is het vormen van een soort catalogus die een goed
beeld geeft van de totale collectie ‘erfgoed van de weg’: alle historische voertuigen ouder

dan 30 jaar, die voldoen aan de criteria. We kunnen dan spreken van een dlgltaal museum
van ons mobiel erfgoed. Het register is mede ontwikkeld omdat het - s ' :
Rijk werk wil maken van beleid voor mobiel cultureel erfgoed. De
FEHAC ondersteunt dit met de ontwikkeling en realisatie van het
erfgoedregister. De afgelopen tijd werd steeds duidelijker dat het
rijksbeleid niet van de grond zal komen zonder dat er een register
is. Voor treinen, vliegtuigen en schepen is het er al, maar vanwege
het aantal voertuigen dat tot het erfgoed van de weg behoort, was
dit register er voor deze sector nog niet. Complicatie daarbij is ook, :
dat zo'n register voor voertuigen met een kenteken slechts kan functioneren wanneer er een duidelijke relatle is met
het kentekenregister. De RDW is dan ook een belangrijke partner. Uiteraard blijft het belangrijk de echte voertuigen
te bewaren en te laten zien aan een breed publiek. Het Erfgoedregister Weg maakt op digitale wijze deel uit van het
Nationaal Register Mobiel Erfgoed (NRME), onder beheer van Mobiele Collectie Nederland (MCN); hierin zijn ook de
sectoren Rail, Water en Lucht in ondergebracht, ieder met een eigen register.




KNAC: al 125 jaar plezier in
autorijden

Instappen, starten en gaan... autorijden is het mooiste wat er is en de KNAC gaat graag met u mee, wat u ook rijdt.

Wij komen al 125 jaar op voor de belangen van automobilisten, bieden de beste pechhulp én hebben uitstekende
autoverzekeringen voor moderne auto’s, youngtimers en klassiekers. Word daarom lid vanaf slechts € 49,- per jaar
en ontvang 8x per jaar het prachtige magazine ‘De Auto’ voor al die momenten dat u even niet rijdt, maar wel wilt
genieten van mooie auto’s.

Ga naar www.knac.nl en lees welk lidmaatschap het best bij u past.

Koninklijke
www.knac.nl /
070 - 38316 12 195 JAAR AR 51 ,; Nederlandsche
ledenservice@knac.nl 896 - 9093 M Automobiel Club

BELANGENBEHARTIGING EVENEMENTEN VERZEKEREN & PECHHULP

Port Betaald
Port Payé
Pays-Bas

www.editoo.nl
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